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La Gazzetta Marittima

Investimenti record
su Porto Marghera
90 milioni di euro

VENEZIA - {1 Comitato
di Gestione dell” Amtorita di
Sistema Portuale del Mare
Adriaticn Setientriopnle
riunitosi sotlo lo presidenza
di Pino Musolino, affinnca-

(segue a pagina 11}

Investimenti
record su Porto

10 alal chiretione della Diesione
I'roprammazione ¢ Finanza
donor Gianandrea Todesco, ha
approvate il bilancio di previ-
sione dell Ente per 1"esercizio
linanziario 2018

“Un buon bilancie che ¢i con-
senle consisienti investimenti in
infrastriie, e di gnardime ai
prossimi anpi con liducia. prontiad
affronzre le sfide del mercato ma
anche a aspondere con puntualith
alleesigenze delkacomunit portun
le. Oggi siamo u fivelio di biluncio
di previsione: in prospetiiva ed in
corso danno si studieranno inter-
venli per mlforsue Iazione e per
ridurre nlteriorme nie i muto sotto-
sering”, ha dichiarao il presidente
Pino Musaline.

Per quanto rigunrda le entrate, sa
prevede per il 2018 un andamento
pasitive delle tasse porivali e di
ancoraggio, inlineaconil 2017 cosl
voine per le entrate provenienti da
canont demaniali, Queste voei di
hilancio hanno registrato, infauti,
acl corsn dell 2nno una dicamica
maolto fuvorevole che si prevede
nel prossimoesercizio porterd nelle
casse dell’ Avtoritdd: Sistemaquisi
42 milioni di euro.

Ulteriori entrate sonD previsie
dal fondo perequativo e fonde IVA,
dai fondi gia stanzial dallo Suato
nell"wnhitodell: Legpe di Stabili
2016 ¢ dall’ Accordo di Program-
ma siglato con i) MISE entrambi,
destinati all’tnfmastruliurazione
dell’aren Ex Montesvndial e del
potenziamento della rete infrasinu-
trale di Porlo Marghera e per un
totale di 79 milioni di euro.

La spesa & foriemente oricntata
agli investimenti con I"obiettivo
i potenziate Te infiastrutiure di
Porto Marghern o benelicio delle
anivithluﬁistichee industriali gid
attive nell'area per un importo
complessive in escavi e opere
frari 90 i lioni li evser, 1 viddore
pid allo mai registrato dal 2010
ad oggi.

Prevalgooe nelle previsione pli
investimenti in infrastrutture ed
opereanche se aumental’impegno
finanziario per pli escavi e per la
manutenzione deicanali portual. in
risposts il unuspecifica aspetiativa

deﬁli operatori

sul fronte della pavigahilitd ¢
stito preso | impegno di assicurare
i massimt sforzi per saperare le
criticitd kegate nllanavigazione con
condizioni meteo marine sfavore-
voli, condizione che in passato ed
in aleuni frangenti ha richiesto la
chiusun dello scalo.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

I1 bilancio di previsione 2018

Al porto di Venezia
avanzo da 42 milioni

Veneziu, Tra tasse d'ancoragio, lasse portuali
¢ canon demanfall i'Autoritd di sistema por-
hiale [Adsp) dellPadstatieo Scitentrdonale (Venezia)
prevede di incassare nel 2018 quasl 42 milioni di
curo. L'ha cakolato il Comitato dl gestlone che ha
approvate Il bilanclo di previsione 2018. «Un buon
bikincio che v conserde consistentd Investimentl In
Infrastrutture, ¢ di guardare af prossimi anni con
fiducia. Oggi siamo a livello di bilanclo di previsio

ne; In prospettiva ed in corso d'anno s studicranno
interventi per rafforzare Fazione ¢ per ridurre ulte-
riormente | mutul sottoscrittl, commenta H presi-
dente delfAdsp, Pine Musoline, Altri 79 milioni di
cury sono previsti arrivare dal fondo pereguativo,
dal fundo Wa. dai fondi Ma stanziati dalla Legge di
Stabilita 2016 ¢ dallArcordo di Programma siglato
con il ministero dello Sviluppo Economico, destinatl
all'infrastrutiurazivnc dellarea Ex Montesyndial ¢
al pulenziamento debls rele infrastrutlurale di Por

1o Marghera, la quale insfeme ai dragaggd vede un
Intervento di circa 90 millonl complessiv, 1 valore
pits alto mal registrato dal 2010 ad oggl dal porin
di Venczia. GH cscavi def fondali, presisa FAdsp, ©
una spesa destinota a erescere, +in risposia ad una
specilica aspettativa degli operatort. «Un approcelo
attentu clie tiene conto di una ripresa eeononica
ancova fragfc ¢ non omogenca ma orlcntata a so-

scgue in ultima pagina

Al porto di Venezia

stenere ghi investiment] per mantene-
re competllivo ed attrattive 1o scalp ¢,
in generake, 'economia della Regtfo-
fie, in linea con il ruolo che la dior-
ma def porti affida o alle Antoriti
di sistemue, ha concluso Giandndroa
Todesco, dirctiore della direzione pro-
¢rammazione ¢ Finanza dell'Adsp.
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Ansa

Grandi navi: Delrio, via dal bacino di San Marco
Andranno a Marghera tutte le navi oltre le 55mila tonnellate

(ANSA) - ROMA, 7 NOV - Le grandi navi a Venezia non passeranno pil dal canale della Giudecca
e dal bacino di San Marco. Lo ha detto il ministro Graziano Delrio, al termine de! "Comitatone'
svoltosi a Roma. Nell'arco di 3/4 anni andranno a Marghera tutte le navi oltre le 55mila tonnellate
di stazza. "A regime le grandi navi andranno tutte nel canale nord di Marghera®. Il ministro ha
spiegato che non ci sono interferenze con il traffico commerciale. "Le due realtad possono coesi-
stere in questa fase transitoria fino a quando il terminal di Marghera sara attrezzato - ha aggiunto
del Rio -. Metteremo in campo una nuova determinazione dell'autorita Marittima per disciplinare il
traffico temporaneo con nuovi criteri che tengano conto di tutte le variabili architettoniche paesag-
gistiche ambientali per preservare a! massimo la laguna. Continuiamo a studiare ed esplorare ia
possibilita di sfruttare gli attuali canali perché non se ne scavano di nuovi".

"Archiviata definitivamente quindi la soluzione Contorta-Sant'Angelo del 2014 per mancanza di
presupposti®, rileva il ministero in una nota, “l'indicazione del ministro Delrio per conto del Gover-
no, su cui ha trovato convergenza il Comitato con il suo atto di indirizzo, ha individuato gli accosti
per le Grandi Navi nella zona portuale di Marghera, Canale Nord Sponda Nord, con accesso attra-
verso la bocca di Malamocco e il canale di navigazione Malamocco-Marghera". Nella fase transi-
toria, stimata in circa tre anni e mezzo, al fine di "mitigare ulteriormente gli effetti della navigazione
sul canale della Giudecca", I'Autorita Marittima adottera una ordinanza con la quale "consolidare
le limitazioni gia oggi vigenti valutando la possibilita di definire un limite tecnicamente sostenibile”.

Nella riunione del "Comitato interministeriale di indirizzo, coordinamento e controllo sulla Laguna
di Venezia (il cosiddetto 'Comitatone'), & stata affermata “l'importanza della Stazione Marittima e
la possibilith di adeguare al PRG gia vigente, previa procedura di assoggettabilita a Via se neces-
saria, e previa nuova analisi dei rischi, il Canale Vittorio Emanuele Il per consentire, sempre attra-
verso la porta di Malamocco, l'accesso alla Stazione Marittima fino a limiti dimensionali che saran-
no determinati dalle verifiche della Autorita marittima.

Sarebbe comunque utile riesaminare l'impianto del decreto Clini-Passera, sulla scorta delle verifi-
che gia compiute nel corso degli ultimi anni, circa la necessita di individuare "vie di navigazione
praticabili alternative" al Canale Giudecca per il raggiungimento della Marittima. Alla riunione han-
no partecipato il Ministro dei Beni culturali, Artistici e del Turismo, Dario Franceschini, il sottose-
gretario Economia e Finanze, Pier Paolo Baretta, il presidente della Regione Veneto, Luca Zaia, il
sindaco di Venezia, Luigi Brugnaro, il sindaco di Chioggia, Alessandro Ferro, il sindaco di Mira,
Marco Dori, il sindaco di Jesolo, Valerio Zoggia, il sindaco di Cavallino-Treporti, Roberta Nesto, il
presidente del Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale, Pino Musolino, il provveditore
interregionale Roberto Linetti, segretario del Comitato, rappresentanti dei Ministeri dell Ambiente,
dell'lstruzione, della Presidenza del Consiglio e del Ministero Infrastrutture e Trasporti.
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Il Secolo XIX

SOLO LE UNITA SOTTO LE 55.000 TONNELLATE AUTORIZZATE A TRANSITARE DAVANT| A SANMARCO

Venezia respinge i giganti del mare

Le grandi navi da crociera trasferite a Marghera. Ma serviranno piu di tre anni

8/11/2017

SIMONEGALLOTTI

GENOVA. Il futuro delle cro-
ciere aVeneziasigioca«intre
anni ¢ mezzoy, il tempo cheiil
ministra Graziano Delrio ha
indicato per attrezzare Mar-
ghera e preparare il Canale
Vittorio Emanuele.

= la soluzione per cvitare
chelegrandinavicontinuinoa
passare davanti a San Marco
attraverso il Canale dellia Giu-
deccea; | colossi del mareadire
la veritd gid ora con il decreto
Clini-Passera avevano la rotta
sbarrata, madopoil Comitato-
nediieri(il tavoloche riunisce
ministri, sindaci ¢ autorita per
“l'indirizzoil coordinamentoe
il controllodellaLagunadi Ve-
nezia™) si € tracciata una stra-
dapiil precisa. AMarghera,nel
CanaleNordinunaex zonain-
dustriale, sorgera l'attracco
perigiganti, perlenavichesu-
perana le 130 mila tonnellate
di stazza lorda. Alla stazione
marittima di Venezia invece
andranno quelle pid piccole
da 55 mila tonnellate, passan-
do sempre davanti alla Giu-

decca.L'AutoritidMarittimaha
anche creata un algoritmo per
calcolare quali navi potranno
passare daquella spettacolare
rotta; trai parametri lastazza,
maanchel'impattoambicnta-
le, la larghezza e altre specifi-
che tecniche che limitino I'in-
gressoaVeneziadaquel Cana-
le. Rimane la fascia interme-
dia, quelle delle unita con una
stazza compresa trale 55mila
ele 130 mila lonnellate: quan-
do-e se- sara prontoil Canale
Vitlorio Emanuele, polranno
approdare alla Marittima. Ma
per dragare quella via d'acqua
servira del tempo, probahil-
mente lo stesso che sard ne-
cessaria per realizzare il ter-

minal. E servirannoi finanzia-
menti; ieri sono stati annun-
ciati 70 milioni dalla Legge
speciale per Venezia, di cui 20
subitodisponibili.Allafine, tra
treannie mezzo, sololegrandi
navi dacrocierasifermeranno
a Marghera, mentre le altre (o
passando davantia San Marco
a percorrendo il Canale Vitto-
rio Emanuele con i nuovi dra-
gaggi) continueranno ad an-

Marghera peresigenze di spa-
zio potrd infatti offrire sola-
mentc 800 metridibanchinac
un accosto contemporaneo
perdue navi. AllaMarittimace
ne stanno cinque allo stesso
tempo. «Non vi sono interfe

renze con il traffico commer-
cialequindile dueattivita pos-
sono coesistere» ha spiegato
Delrio al termine della riunio-
ne. «Non potevamo perdere il
lavoro derivante dall'indotto
dellenavidacrocierarhadello
ilsindacodiVenezia LuigiBru-
gnara.Anche Pino Musolino,
numero una dell’Autoritd di
sistema portuale, é soddisfat-
to: «In ofto mesi siamo riusciti
a realizzare una serie di studi
ed approfondimenti che han-
noportatoatladecisione». Me-
no contenti gli ambientalisti:
«Sembrapitiunasceltadettata
dalla volonts di prendere fi-
nalmente una decisione, piut-
Losto che di prendere la deci-
sione davvero giustas ha at-
taccato  Gianfranco Bettin,
amhientalista e presidente
della municipalita di Marghe-

n o, I'a
dare alla Stazione Marittima.
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Corriere Marittimo

Delrio: “Via le grandi navi da San Marco € Giudecca”

“Si fermeranno a Marghera”, & I'atto di indirizzo del “Comitatone” sulla Laguna di Venezia, riunito
al ministero

ROMA- Si & riunito il comitato interministeriale di indirizzo, coordinamento e controllo sulla Laguna di
Venezia (il cosiddetto ‘Comitatone’), guidato, su delega della presidenza del consiglio, dal ministro Gra-
ziano Delrio. Presenti il Ministro dei Beni culturali, Artistici e del Turismo, Dario Franceschini, il sottose-
gretario Economia e Finanze, Pier Paolo Baretta, il presidente della Regione Veneto, Luca Zaia, il sinda-
co di Venezia, Luigi Brugnaro, il sindaco di Chioggia, Alessandro Ferro, il sindaco di Mira, Marco Dori, il
sindaco di Jesolo, Valerio Zoggia, il sindaco di Cavallino-Treporti, Roberta Nesto, il presidente del Siste-
ma Portuale del Mare Adriatico Settentrionale, Pino Musolino, il provveditore interregionale Roberto Li-
netti, segretario del Comitato, i rappresentanti dei Ministeri del’Ambiente, dell'lstruzione, della Presiden-
za del Consiglio e del Ministero Infrastrutture e Trasporti.

“Dopo tanti mesi di studio e di lavoro molto serio abbiamo trovato una soluzione vera. Via le
Grandi Navi dalla Giudecca, dal bacino di San Marco, ci vuole una soluzione definitiva a regime.
Le grandi navi arriveranno a Marghera, si fermeranno nel Canale Nord di Marghera. — ha dichiarato
il Ministro Delrio — Non vi sono interferenze con il traffico commerciale quindi le due attivita possono coe-
sistere. Abbiamo detto anche che in questa fase transitoria, in attesa che il terminal di Marghera sia at-
trezzato, metteremo in campo una nuova determinazione della Autorita marittima con nuovi criteri pit
oggettivi, che tenga conto di tutie le variabili architettoniche, paesaggistiche e ambientali per preservare
al massimo la Laguna. Abbiamo anche detto di manutenere adeguatamente e di sfruttare al massimo gli
attuali canali esistenti, senza scavare nuovi canali, per consentire alla Marittima di continuare a funziona-

re bene e di svilupparsi. E’ possibile sviluppare il porto, far arrivare le crociere, senza per questo mettere
a rischio il patrimonio di Venezia".

Archiviata definitivamente quindi la soluzione Contorta-Sant'Angelo del 2014 per mancanza di presuppo-
sti, l'indicazione del Ministro Delrio per conto del Governo, su cui ha trovato convergenza il Comitato con
il suo atto di indirizzo, ha individuato “ gli accosti per le Grandi Navi nella zona portuale di Marghera, Ca-

nale Nord Sponda Nord, con accesso attraverso la bocca di Malamocco e il canale di navigazione Mala-
mocco-Marghera”.

Nella fase transitoria, stimata in circa tre anni, al fine di “mitigare ulteriormente gli effetti della navigazio-
ne sul canale della Giudecca”, I'Autorita Marittima adottera una ordinanza con la quale consolidare le
limitazioni gia oggi vigenti valutando la possibilita di definire un limite tecnicamente sostenibile”.

E’ stata affermata I'importanza della Stazione Marittima e la possibilita di adeguare al PRG gia vigente,
previa procedura di assoggettabilita a Via se necessaria, e previa nuova analisi dei rischi, il Canale Vitto-
rio Emanuele Il per consentire, sempre attraverso la porta di Malamocco, I'accesso alla Stazione Maritti-
ma fino a limiti dimensionali che saranno determinati dalle verifiche della Autorita marittima. Sarebbe
comunque utile riesaminare I'impianto del decreto Clini Passera, sulla scorta delle verifiche gia compiute
nel corso degli ultimi anni, circa la necessita di individuare “vie di navigazione praticabili alternative™ al
Canale Giudecca per il raggiungimento della Marittima.

Il Comitato ha inoltre autorizzato il riparto di finanziamenti previsti dalla legge Speciale per Venezia pari a
70 milioni, di cui 20 milioni disponibili a breve dopo l'incontro di oggi (5 milioni per il 2016 e 15 milioni per
il 2017) per i Comuni di Venezia, Chioggia e Cavallina-Treporti.

Il Ministro Delrio ha ringraziato tutti i componenti il Comitate per il lavoro di concertazione che ha consen-
tito di condurre in porto una decisione che premia l'attraversamento sostenibile della Laguna, senza pe-
nalizzare una presenza turistica importante per Venezia.
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Corriere della Sera

Venezia, stop alle grandi navi a San Marco

L' annuncio del ministro Delrio: «in 4 anni andranno a Marghera». Sindaco soddisfatto,
dubbi dagli ambientalisti

Le navi non passeranno pil davanti a San

Marco. La decisione & stata presa ieri dal

Caomitatone, il Comitato interministeriale per la

salvaguardia di Venezia, a quasi sei anni di

distanza dal decreto Clini-Passera che

imponeva un passaggio alternativo.

Serviranno ancora tre anni, poi faranno rotta

su Marghera, entrando dalla bocca di porto di

Malamocco e non piu da quella del Lido. Li si

fermeranno quelle pi0 grandi, tra 70 e 130 mila

tonnellate, le altre continueranno ad approdare

glla Marittima passando per il canale Vittorio

Emanuele, sul quale servono ulteriori

approfondimenti.

«Dopo mesi di studio abbiamo trovato una

scluzione vera per un attraversamento

sostenibile della laguna senza penalizzare un

presenza luristica importante per Venezia»,

dice soddisfatto il ministro delle Infrastrutture

Graziano Delrio.

Nella fase transitoria le navi continueranno a

passare per il canale della Giudecca: fino al

2018 con gli attuali limiti autoimposti dalle

compagnie (96 mila tonnellate), dal 2019 con

le nuove regole che indichera la Capitaneria di

porto con una nuova ordinanza. Sara un

algoritmo a definire chi potra ancora valutando

variabili architettoniche, paesaggistiche e

ambientali. Poi ci sara la rivoluzione. Bocciata

perd dagli ambientalisti: «La peggiore soluzione possibiles. Il presidente del porto Pino Musolino ha gia
fissato il periodo: la stagione crocieristica 2021, al massimo 2022. Le navi attraccheranno a Marghera
«rispettando sostenibilita economica, ambientale e socialer, dice.

Le banchine potranno ospitare tre navi da crociera da 130 mila tonnellate, i passeggeri poi verranno
portati a Venezia con barche o autobus. leri & stato anche il giorno del riparto del finanziamenti previsti
dalla Legge speciale per Venezia: 70 milioni (da dividere con Chioggia e Cavallino) fino al 2022, venli
saranno a disposizione a gennaio (cinque per il 2016 e 15 per il 2017). Al sindaco Luigi Brugnaro,
soddisfatto per la soluzione sulle Grandi Navi, non bastano: «Servono pidl fondin. Ha chiesto un miliardo
e mezzo per i prossimi 20 anni.

Francesco Bottazzo
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La Repubblica

Venezia, grandi navi via da San Marco insorgono gli
ambientalisti: non basta

Delrio: fra tre anni andranno a Marghera. Il fronte del no: vanno tenute fuor dalla laguna

VENEZIA. Grandi navi via da San Marco, ma

in tre anni. Le navi da crociera entreranng in

laguna dalla bocca di porto di Malamocco e

invece di sfilare tra Palazzo Ducale e I’ isola

della Giudecca seguiranno la rotta delle navi

cammerciali, lunge il canale dei Petroli. Le pit

grandi, fino a 130mila tonnellate, si fermeranno

a Porto Marghera, mentre quelle di stazza

inferiore potrebbero proseguire lungo il canale

Vittorio Emanuele per raggiungere I' attuale

Stazione marittima.

Una decisione arrivata dopo cinque anni di

dibattiti e presentata ieri a Roma nel

"Comitatone" per Venezia, riunione

interministeriale presieduta da Graziano

Delrio, con i rappresentanti delle istituzioni

locali.

«Abbiamo trovato una soluzione vera», dice il

ministro. Documento finale votato alt’

unanimita, con il solo voto contrario del

sindaco di Chioggia, Alessandro Ferro (M5S).

Dopo la tragedia del Giglio, il decreto Clini-

Passera era intervenuto per allontanare da

San Marco le navi sopra le 40mila tonnellate

ma solo una volta individuate «vie di

navigazione alternative». Nel 2014 il governo

Letta aveva vietato I' accessa in laguna a

quelle sopra le 96 mila, limitazione bocciata dal Tar su ricorso degli armatori che perd, d' intesa con citta
e governo, hanno poi rispettato i limite.

Dal gennaio 2018, a gestire la fase transitoria del piano, stimata in 3 anni, sara un algoritmo, i cui
parametri sono stati studiati dalla Capitaneria. Decidera quali navi potranno entrare dal Lido e
attraversare, ancora, il bacino di San Marco. Terra conto del "peso” della nave ma anche di fattori come
sagoma e inquinamento prodotto, rispettando comunque il limite delle 96mila tonnsllate.

A regime I' ingresso a Venezia vedra le navi piu piccole, fino a 55 mila tonnellate, entrare dal Lido e
sfilare a San Marco, le medio- grandi e le grandi da Malamocco: le prime con destinazione Marittima, le
seconde Marghera Nord. Resta da risolvere I' incognita del Vittorio Emanuele, canale gia esistente il cui
scavo di adeguamento potrebbe dover richiedere la procedura di Valutazione di impatto ambientale
(Via). «Valuteremo se & necessaria », dice Pino Musolino, da 8 mesi a capo del Porto, «in ogni caso,
entro la prima meta del 2020, forse fine 20189, le grandi navi potranno entrare da Malamocco.

Dopo anni ¢’ & un piano».
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- segue

«ll processo di decisione & stato trasparente, all' Unesco sara chiaro che abbiamo una soluzione »,
aggiunge il sindaco Luigi Brugnaro. Favorevoli anche Regione e categorie, comprese le compagnie da
crociera che hanno persc 500mila passeggeri in 4 anni. Sul fronte del no le organizzazioni sindacali che
temono, nonostante le rassicurazioni, interferenze con I’ attivita industriale di Marghera. E gli
ambientalisti.
Tra tutti il Comitaio No Navi che in un referendum organizzalo a giugno aveva raccolto 18mila voti per
tenere le navi fuori dalla laguna sposando il progetto del terminal al largo del Comune di Cavallino. ltalia
Nostra vorrebbe spostare le navi a Triesle.
Critici anche i deputati veneti Spessotio, Da Villa e Cozzolino (M5S): «Una decisione che danneggera in
modo irreversibile I' equilibric morfologico della laguna ». Un recente studio di Cnr e Universita Ca'
Foscari ha dimostrato che ogni anno oltre 30mila metri cubi di suolo e fondale vengono sottratti dal
margini del canale dei Petroli, con i soli transiti delle navi commerciali. «L' arrivo delle navi da crociera -
dice Luca Zaggia, a capo del team di ricercatori - aumentera lo stress di un ecosisterna fragile».

La soluzione volata da tutti con un solo no: quello del sindaco grilline di
Chioggia Oggi le navi da crociera sfilano davanti a piazza San Marco FOTO: @ GETTY IMAGES.

FRANCESCO FURLAN
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La Stampa

venezia, andranno a Marghera

Delrio: "A San Marco stop alle grandi navi"

Le grandi navi non passeranno pitl dal canale
della Giudecca & dal bacino di San Marco. Lo
ha detto il ministro Graziano Delric al lermine
del «Comitatone», nome comune del comitato
interministeriale per la salvaguardia di
Venezia. Nell' arco di 3 ¢ 4 anni, saconda il
ministro, andranno a Marghera tutte le navi
oltre le 55 mila tonnellate di stazza.
Entreranno, ciog, dalla porta di sevizio,
salvando cosi capre e cavoli: evitare |' Impatio
piu visibile delle grandi navi, ma far si che
continuino a generare traffico e turismo. «A
regime le grandi navi andranno tutte nel
canale Nord di Marghera». |l ministro ha
spiegato che non ci sono interferenze con il
traffico commerciale. «Le due realta possono
coesistere in questa fase transitoria fino a
quando il terminal di Marghera sara attrezzato
- ha aggiunto Delrio -, Melteremo in campo
una nuova determinazione dell’ Autorita
marittima per disciplinare il traffico
temparaneo con nuovi criteri che tengano
conto di tutte le variabili architettoniche
paesaggisliche ambientali per preservare al
massimo la laguna. Continuiamo a studiare ed
esplorare la possibilitad di sfruttare gli attuali
canali percheé non se ne scavino nuovis.
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Gazzetta del Sud

Annuncio del ministro Delrio: norma operativa in 3-4 anni

Niente pit "inchini" a San Marco A Marghera le navi
da crociera

Michele Galvan VENEZ!A Basta "inchini” dei

giganti del mare davanti a San Marco. Le

grandi navi da crociera dovranno dire addio al

passaggio di fronte al ceniro storico di Venezia

e ripiegare su un approdo meno glamour a

Marghera. Lo ha deciso a Roma il

"Comitatone" interministeriale per Venezia,

dopo sei anni di polemiche, che hanno diviso i

sostenitori del turismo e chi considera un

rischio troppo grande per la citta il transito di

questi colossi.

La svolta I' ha annunciata il ministro dei

Trasporti Graziano Delrio. Nell' arco di 3/4 anni

- ha spiegato - andranno a Marghera tutte le

navi oltre le 55mila tonnsellate. La soluzione

adottata dal Governo, e condivisa da Comune

e Regione Veneto, & quella proposta dall'

Autorita  Portuale: le grandi navi non

entreranno piu dalla bocca di Porto del Lido,

passando in bacino San Marco e nel canale

della Giudecca, ma dalla bocca di Porto di

Malamacco e si fermeranno a Marghera. Per il

sottosegretario Pier Paolo Barstia la soluzione

«rappresenta un punio di equilibrio tra tutela

ambientale, sviluppo e attivita

imprenditariale».

Soddisfatto il sindaco Luigi Brugnaro. «Basta

che sia chiaro all' Unesco - ha detlo - che noi

abbiamo una soluzione alle grandi navi in laguna, condivisa con Regione e Governo».

il piano per I' estromissione dei colossi del mare da San Marco prevede delle sotto-soluzioni a seconda
del tonnellaggio delle crociere: le super-navi seguiranno il percorso Malamocco-Canale Petroli-
Marghera; quelle tra 55mila e 26mila tonnellate potrebbero proseguire per il Canale Vitlorio Emanuele e
da qui raggiungere I' attuale porto della Marittima. Le navi extra-lusso, di categoria pitl piccola e "green",
cantinueranno ad arrivare alla Marittima.

Nella fase transitoria, stimata in circa tre anni e mezzo, «I' Autorita Marittima adottera un’ ordinanza con
la quale consolidare le limitazioni vigenti».

«Finalmente - ha detto il governatore Luca Zaia - ¢' & un piano di lavoro per le grandi navi fuari dalla
Giudecca e da San Marco. La Marittima sara destinata ad accogliere il turismo luxury che porta valores.
Il nuovo "atto di indirizzo del Comitatone” é stato, perd, bocciato dagli ambientalisti € dal movimento "No
Grandi navi-laguna bene comune”, il quale ha partato della «peggiore soluzione possibile».
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La Sicilia

Grandi navi da crociera a Venezia stop agli "inchini”
a piazza S.Marco

Dopo 6 anni di polemiche, i ministro Delrio annuncia la svolta

Michele GalvanVenezia. Basta "inchini” dei

giganti del mare davanti a San Marco. Le

grandi navi da crociera dovranno dire addio al

passaggio scenografico di fronte al centro

storico di Venezia, e ripiegare su un approdo

meno glamour a Marghera.

Lo ha deciso a Roma il "Comitatone”

interministeriale per Venezia, dopo sei anni di

discussioni e polemiche, che hanno diviso i

sostenitori del turismo (e del business) a tutti i

costi, e chi considera un rischio troppo grande

per la citta il transito di questi colossi a pochi

metri da Palazzo Ducale,

La svolta I' ha annunciata ieri il ministro dei

Trasporti delle Infrastrutture Graziano Delrio.

Nell' arco di 3/4 anni - ha spiegato - andranno

a Marghera tutte le navi oltre le 55mila

tonnellate di stazza. Dopo le rotte alternative

all' attuale "bocciate" nel tempo - lo scavo del

Canale Contorta Sant’ Angelo e quello delle

Tresse, ¢ nuovo terminal al Lido -, la soluzione

adottata dal Governo, e condivisa da Comune

e Regione Veneto, & quella propasta dall’

Autoritad Portuale: le grandi navi non

entreranno pit dalla bocca di Porto del Lido,

passando in bacino san Marco e nel canale

della Giudecca, ma lo faranno dalla bocca di

Porto di Malamocco e, percorrendo il canale dei Petroli, si fermeranno a Marghera, senza intralciare il
traffico commerciale, ha precisato il ministro. Per il sottosegretario Pier Paolo Baretta la scluzione
«rappresenta un punto di equilibrio tra tutela ambientale, sviluppo territoriale e atlivita imprendiloriale».
Soddisfatto il sindaco Luigi Brugnaro, che pachi mesi fa aveva dovuto rassicurare I' Unesco dopo il
warning a Venezia sull’ assalto turistico e il prablema crociere. «Basta che sia chiaro all' Unesco e a
tutto il mondo - ha detto Brugnaro - che noi abbiamo una soluzione alle grandi navi in laguna, condivisa
con la Regione e il Govemons.

Il piano per I' estromissione dei colossi del mare da San Marco prevede delle sotto-soluzioni a seconda
del tonnellaggio delle crociere: le super-navi seguiranno il percorso Malamoecco-Canale Petroli-
Marghera; quelle tra 55mila e 96mila tonnellate - tipologia che il mercato crocieristico considera ormai
obsolete - faranno lo stesso parcorso, ma potrebbero proseguire per il Canale Vittorio Emanuele - qui
bisognera capire se il progetto dovra sottostare alla Via -, e da qui raggiungere I' attuale porto della
Marittima. Le navi exira-lusso, di categoria piu piccola e 'green’, continueranno ad arrivare alla
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Marittima.

Nella fase transitoria, stimata in circa tre anni e mezzo, «al fine di mitigare ulteriormente gli effetti della
navigazione sul canale della Giudecca - ha spiegato Delrio -, I' Autorita Marittima adotlera una
ordinanza con la quale consolidare le limitazioni gia oggi vigentin.

«Finalmente - ha detlo il governatore Luca Zaia - ¢' & un piano di lavoro per le grandi navi fuori dalla
Giudecca e dal bacino di San Marco. La Marittima sara destinata ad accogliere il turismo luxury che
poria valorex».

Il nuovo ‘atto di indirizzo del Comitatone’ (che non si riuniva da 3 anni) & stato bocciato invece dagli
ambientalisti @ dal movimento "No Grandi navi-laguna bene comung, il quale ha parlato della «peggiore
soluzione possibile». Anche per Gianfranco Betlin, le preoccupazioni degli ambientalisti per il pesante
squilibrio introdotto nella laguna, «non risultano affatto superate dalle rassicurazioni verbali che
accompagnano la decisione del Comitatones». Netto il giudizio negativo dei deputati veneti del M55
(Spessotto, Da Villa, Cozzolino), per i quali «il trasferimento delle grand] navi a ridosso dell’ area
industriale di Marghera & una scelta sbagliata che danneggera in maniera irreversibile I' equilibrio
morfologico lagunan.

Con la decisione sulle grandi navi, dal Comitatone & arrivata anche il tanto atteso riparto dei
finanziamenti della legge Speciale per Venezia pari a 70 milioni, di cui 20 milioni disponibili a breve
dopo [' incontro di ieri.

MICHELE GALVAN

RASSEGNA STAMPA



Il Secolo XIX

IL VERTICE CON REGIONE, COMUNE E AUTORITA PORTUALE

Pil commercio e meno vincoli, riparte la sfida dell’
Hennebique

La Soprintendenza disponibile a valutare le demolizioni interne, il Comune modifichera il
piano urbanistico. Signorini: «Agli investitori servono certezzex»

MENO vincoli dal punto di vista archilettonico, con la
possibilita, a cui ha aperto la Soprintendenza, di alcune
demolizione negli spazi interni.

E una lieve modifica del quadro urbanistico, che consentira I
insediamento di una pib ampia superficie commerciale. Da
queste basi riparte la sfida dell' Hennebique, |' enorme silos
granario di inizio Novecento che giace inutilizzato da oltre 40
anni ede stato oggetto di infinite ipotesi, mai neanche
vagamente dacollate. A gettare le fondamenta per un puzzle
un po' meno indigesto per dei potenziali investitori & stata
una riunione che, iefl in Regione, ha visto sedersi attorno a
un tavolo, oltre all’ ente guidato da Giovanni Toti, il Comune
di Genova, I Autorita portuale e la Soprintendenza.

«Tutti le istituzioni inleressate - precisa Toli - favoreranno
insieme. E stato concordato di mettere a punto entro gennaio
una nuova cornice che possa ovviare agli ostacoli incontrati
in passaton.

Un complesso di fatiori ha impedito negli anni che [’ interesse
per |a trasformazione e valorizzazione dell' Hennebique
prendesse quota. Tra questi, la presenza di vincoli che i
potenziali investitori hanno sempre giudicato troppo punitivi,
A riprova di queslo fatlo, i vari bandi andati a vuoto negli anni,
I' ultimo dei quali pubblicato dall' Autorita portuale nel 2013 e
andato deserto.

«Quando si sollecita il mercato - osserva il presidente dell’
Autoritad portuale, Paolo Emilio Signorini - occorre farlo
offrendo informazioni sufficientemente dettagliate. Gli
investitori hanno bisogno di chiarezza». Secondo il numero
uno di Palazzo San Giorgio uno dei imiti forti & stata ia
presenza di un vincolo architettonico generico e per questo
rigido: «Abbiamo avvialo un percorso con la Soprintendenza
e la facolta di Architettura volto a chiarire in che esatti termini
il vincolo operin. In pratica, si vorrebbe arnvare a specificare
cosa dell' edificio non puod essere toc cato per nessuna
ragione eco sa potrebbe essers modificalo per rendere
passibile la riqualificazione.

«E chiaro - continua Toti che quello a cui si mira & un
intervento di natura conservativas. In altre parole, elementi

e e e e e ]
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caratterizzanti del silos, cui & riconosciuto un valore storico,

non potrebbero certo essere stravolli. A partire dalla facciata. «Sarebbe perd essenziale -aggiunge
Signorini -capire se & in che modo poter intervenire sui moduli intemi».

fl silos @ infatti composto da sei grandi cilindri, eredita dell' impiego originario. Che tuttavia
risulterebbero difficiimente compatibili con un uso diverso, quello che potrebbe rendere I' immobile
appetibile per un investitore. «L' idea precisa Signorini - & arrivare a un decreto di revisione del vincolo,
che definisca in maniera molto precisa cosa si pud & cosa non si pud fare».

L' altra partila imporlante & quella urbanislica. Eda questo punlo di vista il Comune, ieri, si & impegnato
a fare una riflessione, dopo che gia la giunta precedente aveva ritoccato i criteri, alleggerendo in
particolare la quota di servizi pubblici, arrivata a toccare il 51% della superficie di intervento.

La soglia era gia stata abbassata al 30% ma non sarebbe neanche questo un paletto immodificabile. Il
Piano urbanistico prevede peraltro gia tutte le funzioni in prospettiva pit spendibili: commerciale di
vicinato, alberghiero e direzionale ecc. Una delle ipotesi & consentire I insediamento di una struttura
commerciale un po' pit grande, in gergo una media struttura di vendita (fino a 1.500 metri quadri).

Il ragionamento sull' Hennebique non pud prescindere dalla vicina partita di Ponte Parodi, aitra
riqualificazione finita nelle secche, che peraltro ipotizzava la creazione di una grande struttura
commerciale. «Incontreremo Al tarea (I investitore ndr) per sapere se, a fronle della fine dei lavori in
testa alla banchina, sono ancora disponibili a portare a termine |' operazione». Altro aspetto da
considerare, nelle mani anch’ esso del Comune, & I' accessibilita, in termini di strade e parcheggi.

Una volta che questi pezzl del mosaico saranno a posto, I' Autoritd portuale proporra istanza per una
concessione demaniale maritlima ai sensi del Codice della navigazione.

Saranno gli investitori a proporre la durata. Palazzo San Giorgio valutera la congruita dell' offerta ed
eventuali proposte alternative. Se questa strada dovesse fallire, si tomera al vecchio strumento del
bando. Ma con regole piu definite e ugualmente alleggerite.

ROBERTO SCULL!
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La Repubblica

ILCASO RIXI: *§ MILLARDI DAI MOLI™

LaLegavuole

I'autonomia

del porti liguri
[

ragano “autonomia” che sta

investendol‘ltalia: dopoire-
ferendum di Lombardin e Veneto
incut havintoil si, la Lega & pron-
taa depositiare suna mozions aso-
stegno di ogni iniziativa regiona-
lo volta o dotare la Liguria di una
maggiore autonornia, in partico-
lare nei settori dei portl, dellosvi-
luppo economico, dell'eneryia,
del commercio, del turisme e del
sociales, dichiara Edoardo Rixi,
segretario regionaledella Legae
assessorn allo Sviluppo economi-
coeaiparti dellaRegione.

La mezione verrd depositata
nel Comuni dt Genova, La Speza
e Savona. It federalismo, secondo
le parole di Rixi, sembra essere
F'unica soluzione per uscire dalla
crisi economica a «ristabilire cor-
retti maccanismi dlresponsabillz-
zazione. trasparenza e partecipa-
zione dei cittadini e dei rappre-
sentantipolitici, a beneficiocsclu-
sivodelle comunita locali».

Autanomia finanziaria & il ca-
vallodi battaglia perla Lega ligu-
re, con un tocus particolare sui
perti, che sproduceno 6 miliardi
di eurodi gertito fiscale— spiega
ancora Rixi, — ora pensiamo che
i ternpi sinno maturi per arrivare
a trattenere almeno la meta
dell'extra gettito dei nostri scali,
che potiehibe essare oosi relinve-
stito perlogistica e servizi sul ter-
ritorio», Una piu Libora gestione
dei porti liguri infiamma da setti-
mane it dibattito fra le istituzio-
ni. dioé da quandao il governatore
della Regione Giovanni Toti ave-
va dichiarato di veler imitaro I'E-
milia Romagna per ottenere una
maggiore autonomia. L.’area por-
tunle ligure & infatti la principale
d'Italin ¢ meritercbbe maggiori
contributi pubblic, sostene i go-
vernatore. A furgli eco, il sindaco
Marco Bucct, secondo cui il porto
di Genova «~dev'essere ingradodi
prendere decisioni e di gestire le
risorse economiche che nascono
at suo internox. Al momento da
Noma, pero, non arrivanoconces-
sioni.
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La Gazzetta Marittima

| IN VISTA DI UN ACCORDO TRASVERSALE TRA L'ADRIATICO E IL TIRRENO CENTRALE '
Confronto Autorita di sistema:
faccia a faccia Ancona-Pesaro

Il presidente dell’Autorita di sistema Giampieri: necessario collaborare
per creare opportunita di sviluppo - Un insieme di proposte e interventi

ANCONA - A vunfronto sul
futuro del porti di Ancona e Pe-
sarn, |1 presidente dell” Aworita di
sisteri portuale del mare Adriatico
centrale, Rodolfo Giempien, ba
incontrato una delegazione di Con-
findustria Marche Nord, guidata
dal presidente Clandio Schinvoni,
secoinpagnido dal vicepresidente
Mueuro Papalini. percondividere la
strategia di crescita ¢ parkare depli
investimenti pevisti per gl scali
come opporiunitd per il terriono.

“Crediamo nella necessitd di
collahorare nella costruzione del
sistemn portvale, ascoltando, oltre
le istitizioni, le esigenze degli
imprenditori, degli operaton, del
mondo produttive - ha detto il
presidente Giampieri -, per (iesio
abblamo messo 1n predi un ngenda
di confroato con i rappresentanti
delle assoctazioni dh calegoniz, ln
Camera di Commercio, | sindacali
dei lavoratori per cogliere le loo
osservazioni e ascoltare i loro con-
sigli e per far conoscere quali sono
i nustri progeli per To sviluppo di

(scguc in ultima pagina)

Confronto
Autorita

queste infrastrutiure, fondamentali
per Meconmnia delle Man-he e per
creare eccusioni che si traducano
in lavoro e ocenpazione™.
Claudio Schiavoni ha espresso
apprezzomentoe soddistuzione per
i progetti illustrati. “La presenza
o quesio tavolo della gran parie
delle aziende che operano nei
orti i Ancotia e Pesainedinusir
guanto il mendo indusiriake sia
attento alla problematicadel porio
i cuid si sente pratagonista atlivo
Soffermandoci sulla progettmahia
di interesse per il porto di Ancona
prendiama atte con soddisfazione
che la visione presentataci con-
(erma lu volontd di rafforesne ¢
razionatizzare lebanchinee learce
retrostanti con I obietivodi rende-
re il pone dorico pane integrante
della cittd e moderno. A questo
punto & urgente affroniare if wina
della viabilita in uscita dal porto
di Ancona onde evitare che witi
eli slorzi venguno vanificuti. Solo
porticflicienti. razionali e modemni
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Rodolfo Giampleri

possono consentire dinamiche po-
silive per le nostre imprese. Plau-
diamo anche alla concessione per
Lisa Group o Pesaroe: torneranne
attivitd di manmenzione e refining
di grandi imbarcazioni e yacht
lino a 60 metri. E la conferma,
s¢ mai ce ne fossero stati dubbi,
che lo cantieristica @ asse portante
# irrinenciabile nello sviluppo
dell’ economia poctuale di Pesaro.
[l nostro suspicio, infine, & che
le rante opere in cantiere portino
anche ulteriore linfa alle piccole
imprese che operano sul terrilorio
nella filiern delle costruzioni™,

All'incontre era presente anche
I"nssessare Ida Simonella in qua-
lity di componente del Comitato
di pestione ¢ assessere g Porte ¢
al Piano strategivo del Comune di
Atk cle, nel st inlervenio, ba
pariato del ruolo dello scolo dotico
nell’ implementazione del Piano
sirmiegivo della cind,

Fra gli interventi previsti ad
Anconn. lenninal delle Autostrade
del mare, si & pariato detl’adepua-
mento della banchina 22, della
ristruliurazions del mercato ittico,
del nuore terminad doganale allo
scale Marotti. con lo spostamenio
dei tr in quell aren, Per il porto

di Pesaro, invece. ¢ stata appena
firmata la concessione a Lisa
Group per il Catiers Ross'ai, con
lo sbloceo di investimentt privati
per circa 15 miliont e prospettive
di ocenpazione, a regime, fino a
() dipendenti fra diretti ¢ indotto.
Lo scalo pesarese, inolire, & stalo
inseritonel progremmadidragnggi
del sistema portnale. Due i prondi
progeuid’investimento ad Ancona
che sarannio fondumentali per losvi-
luppo strategico di muo il sistema
il primo ngnuanda il polensimnento
delcantiere pavale Fincantieri, pro-
postodall’ amministrzione delegato
Ginseppe Bono, [1 secondo, invece,
lu possibilitd di fare dello scalo
dorico un Home pon coocien: in
gradodinceoglicre lenavi “cruise”
di ultima generazione

I sisterta porimale, che ¢ o
centro delln Macroregione Adria-
tico loniea, & posto sulla direttrice
di collegamento ira la Spagna
e il Medilerraneo sud-orientale.
Sirilegico, percid. sar Uacrondo,
in corso di definizione, fra |’ Aulo-
rith di sistema del mare Adriaico
ceniale ¢ 1" AJSP del i Tirreno
cenlro setlentrionale, che ha in Ci-
vilavecehia il pono principale,per
promuovere, nel Centro ltalia, un

canale privilegiatodi collegamento
Ira Adriatico e Tirero unendo e
seaplificando i tmffici fra Spagna,
Grecin. Croazine Turchiae creando
i presupposti perun riconosgimen-
to anche comunitario di questo
corridoio,
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Bollettino Avvisatore Marittimo

A Livorno la nuova edizione

2017-2018 di Porto Aperto
E' stata presentata a Palazzo [lescia-
nn I nuova edidone di Porio Aperto
a Livorno, che questanno, Tundice-
stmie dalla sea nasella, st arricchisee
dl nunvi important] clement e niovi
protagonisti. come i porti di ombl
no, queil elband di Rio Marina, Cave
e Purtoferrale ¢ quello defl'isolz di
Caprala. che sono assleme a Livorno
le sei stellz della nuova costellazione
dell'Autorita di Sistema Portuale del
Mar Tirreno Selientrionale.
1T programma 2017-2018 prevede,
tra lc allre cose: Visite guidate of
portl deadenti sotto Lo eircoserizione
deil'Adsp (1 destinatarl sone eli stu-
denti delle scuole primarle e secon-
darir); Trasmissioni televisive con fo-
cus tematicl su argomenti di stretta
attualitd e d! interesse per la comu-
nita portuale; Incontr con le scuoke
¢ la cittadinanza ¢ mostre per cono-
seere le zone ngeeessibill dei porti
ed | suni pretagonisti. Visite preli-
minari al laboratorio multimediale
del Port Center; Visite al mayazzino
«x F§ adiacente § terminal croctere
del porto, stratinra che ospita ogdl
il navicello “Pllade” ¢ [u motovedet -
1a "Marzceco”. Mentre fa Molona-
ve “Hruno Gregoretti®, attsalmenie
in catthere per gl ultiml Iibesventd
ruslaure. ¢ invece ormegginte nel
porto Mediceo, in prossimita della
Fortezza Veechia; [nlzlative culturali
in Fortezass Vecehia (CAgtorita, dal
I agnsto 2003 & diventala ensiode
delln Fortezzn Veechla in virin delle
concessioni temporanee soltoseritte
con gl End proprietarl. La cenves-
sinne Iniziale & stata promgata, per

il quadriennio 2016-2020).
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La Gazzetta Marittima

Porto 2000:
& fake news
sullo stand-by?

LIVORNG - Ormai se In
chiedonoancheipinprzien-
ti: ma che diavolo succede
della gara vinta dal gruppo
Onorate e da M per In
Pore 2000? Fassano le
seliimane, passano | mest ¢
non si muove foglia, dopo la
formale proclamazione dei
vinctiori. Univa, wfficicle
spiegazione; € in corso la
verifica delle “carte™.

Che siu rosl & veriu:
ma di quali carte si frath
& tuna un'alira faccenda.
C’e chi dice, per esempio,
che suife base del codice
degli appalti e defle ultime
“correzioni” alla Riforme
Delrio, lngaraindetiaperla
Forto 2000 potebbe unche
risultare sotto aleuni aspett
dartesaminare. Insostanzd,
st prenderebbe tempo per
aspettare che le “correzic
ni®, attualmente in fuse oi
centrartazione dopo lacon-
ferenza Stato-Region! delia
settimana scorsa, divemting
lepge e chiariscano guello
che c*@ da chiarire.

Solo chiacchizsre, fake

Antonio Fulvi
(segue n paginn 11)

Porto 2000:
fake news

news com'd dr moda ogei? E c'e
un qualche collegamenio ira fe
attese sufla Porto 2000} a Livor-
no e i ridanciy delle crociere a
FPiombino, come scriviamo In
queste stesse pagine? Oualcune
ricorda le verehia andreosinana
sagerscas A pewsur eale si fu
peccato, ma...".
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Aponte: "Esempio per i porti”

Msc Vita a Livorno
E la piu grande
.'i.

AN E

T R iy,

fvorno. Con una lunghezza di 300 meirl, una
rghezza <i 48, ¢ nna capacila di 8,800 teu,
porio di Livorna ha accolto luncdi la sua pii gran-
de portacontainer, Mse Vita. A tencrla a battesimo
Gtanlulgl Apante in persuna -patron della Mediter-
rancan Shipping Cospany guldala da tre anni dal
figlie DHcgo- che ringraza 1] presidente delifAutoriia
di sisterna del ‘Tiveno scttentrionak, Stefano Cor-
sini, € il comandante della Capitaneria, Giuseppe
Tarzta, per k aulodzzazlonl necessarie allarcesso
lird parti -afferma- prendann esempio dalla de-
terminazione ¢ il coraggio con cul Ic istiluzioni del
perto hanne affrontato il problema. Se non fosscro
Intervenat! awtorizzando 1a Msc Vita ad atiraceare
segue in ultima pagina

Msc Vita a Livorno

in Darscna Toescana, Livorno avreh-
be perso il vents per cento del traffica
contentiorl. Mse Vila ¢ Implegata nel
servizlo West Med to Saer cun cul M
collega scttimanalinente Mediterranco
¢ Sud America, una linea storlea di Li

vorno che in precedenza cra operala
du un consordo annatoriale. La nave
¢ approdata al lerminal Lorenzing, tre
anni dopo Maersk Kimi, portacontal-
ner da 7 mila tew. «Abblamo riponia

to a Livorne un tralllco che avevamo
persa. Ce Fahblane falta: ringrazie ta
Capitancria di P'orto, I'Adsp, 1 piloti
¢ | rimorchiatord per Foltime laveror,
commenta Enlo Lorenzni,
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Ansa

Porti: a Livorno attracco record nave container da gmila teu
E'la Msc Vita

La porta-container piu grande che abbia mai fatto scalo a Livorno & attraccata oggi in
porto al Terminal Lorenzini (sponda est Darsena Toscana): si tratta della ‘Msc Vita' che
con una lunghezza totale di 300 metri, una larghezza di 48,24 e una capacita di carico di
8.800 Teu, ha fatto registrare un nuovo record per lo scaio toscano, dopo quello ottenuto
con la 'Maersk Kimi' dell'agosto 2014, primo gigante da 7mila teu a fare ingresso in Dar-
sena Toscana. "E un segnale che offre un orizzonte positivo - si spiega in una nota
dall'Autorita di sistema portuale livornese - a dimostrazione della centralita che lo scalo
labronico ha saputo assumere in questi anni, sopraitutto per una compagnia come Msc,
che su Livorno ha deciso di scommettere e puntare, rilanciando un nuovo collegamento
settimanale con il Sud America, linea storica che prima veniva operata sul porto toscano
attraverso una joint venture tra diversi big operator”. Ad attendere la super container, ol-
tre al sindaco di Livorno, Filippo Nogarin, al presidente dell'Adsp, Stefano Corsini e al co-
mandante della capitaneria Giuseppe Tarzia, & intervenuto il patron del gruppo armato-
riale ginevrino, Gianluigi Aponte, che ha ringraziato proprio le istituzioni per il lavoro svol-
to: "Se Corsini e Tarzia non fossero intervenuti autorizzando la Msc Vita ad attraccare in
Darsena Toscana - ha detto Aponte - Livorno avrebbe perso il 20% del traffico contenito-
ri. Altri porti prendano esempio dalia determinazione e il coraggio con cui le istituzioni del
porto di Livorno hanno affrontato il problema". Soddisfatto anche il terminalista livornese
Enio Lorenzini: “Abbiamo riportato a Livorno un traffico che avevamo perso - ha detto -

Ce l'abbiamo fatta: ringrazio la Capitaneria di Porto, I'Adsp, i piloti, e i rimorchiatori per
I'ottimo lavoro”.
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Corriere Marittimo

Filippi: “Aponte a Livorno? Non si muove a caso”

Parla il Senatore PD Marco Filippi, ieri presente a Livorno all'incontro con I'armatore Gianluigi
Aponte: “Penso che possa essere interessato alla Darsena Europa, ma non sara I'unico”. “ll suo
interesse & molto importante, pit di quello dei cinesi”.

di Lucia Nappi

LIVORNOQ -“E’ stata una giornata importante per Livorno, Aponte ha posto l'accento su quanto pud esse-
re fatto, fronte mare e non solo fronte terra, sono questioni di cui si intende. E’stata importante la sua
presenza, molto piti dell'evento che é off records, nel senso che la nave é da 8.800 Teu, nel nord Europa
si parla anche di navi da 20 mila Teu, ma normalmente nei porti europei arrivano navi da 15 mila Teu.”

Questo il commento del senatore PD, Marco Filippi, che ieri ha pantecipato alla cerimonia per la visita
dellarmatore Gianluigi Aponte al Terminal Lorenzini, nell'occasione dell'ingresso in porto della nave
MSC Vita (da 8,800 Teu) la piu grande nave mai entrata a Livorno.

“Aponte ha letto un discorso scritto di suo pugno, per niente roboante, ma molto concreto.” —ha com-
mentato Filippi”- Si é conicentrato su elementi della quotidianita e delle cose da poter fare subito. Ha
rivolto l'attenzione sui poteri del porto: il comandante del porto e il presidente delf’Autoritd di Sistema por-
tuale che ha anche ringraziato per aver riportato chiarezza nelfe regole. A Livorno fe ordinanze prevedo-
no che non possono fare ingresso le navi al di sopra dei 40 m, mentre la MSC Vita é di 48 m”

Senatore, secondo lei Aponte & interessato alla Darsena Europa?

“Aponte non si muove a caso. La sua presenza é molto importante perché ha dichiarato la sua attenzio-
ne allo scalo labronico. Penso che sia uno degli armatori che possano essere interessati alla Darsena
Europa, poi non sara I'unico, si muovono anche gli altri. Il suo interesse & molto importante, pit di quello

dei cinesi, anche se le manifestazioni di interesse son questioni complesse che coinvolgono molli aspet-
4"
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Il Tirreno

IL PROGETTO "NO CARBON"

b

Un porto piu verde
Le navi alimentate
dal gas livornese

Fallita l'elettrificazione delle banchine, ora si punta
a cambiare il carburante. Assicurato dal terminal Olt

di MAURD ZUCEHELL

™% uandaJilhudlo delle pohe-
{. d ket sl alza ol & pra
ded lieite s prunta I dito
coiPrde cimirdere delle fubhriche
nlasmogdagaifens Mandlediny
poralic anche un tern “eolpe-
vole” nascosto: & quel che esce dal
furmainli dille pavi fertie a banchi-
na el per mantenere in unzione
gl apparati di borda, devono tene
reincero medoaccesiimntor

| archivi ¢'& un veeehio dos-
sler i Livimo clic,
r hien, individua

pe
un“iceberg” dlinguinant costiu-
w oo ARG, 10 un A, da
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53mila tonnellaic di anldride car

hon:ca piti 22 toandllate di polverd
kilter ¢ 90 df anidtide solfornsa ma
anclie2 200 wrnclate i monosst-
do i wibwniu, 500 wnnellate i
compest ompanicd reludl e press-
rhet almmmrante o imslibo dl aron.
St eaplsce subiti perché Bamedhs
sta comendn al ripad e, dopo aver
erarmtosever] ciktatrlstivamen-

te ol mar Haltica, punta a provvedi-
murtti analoghi ache nell'arca me
ditcrunea,

Finom si em Im:naginata come
soluzione la fontitura di eletreity
da term & per guesto netivo che
I'Anthariy ivornese aveva dao vi-
ta 2w paoggtio plka coaleleti-

r—

ficaziunesperimermale della calata
Spamdlino, In i vicna slln fine-
stre el palorzt dalie famighie del
vardere Cella Venezia, Ma fin
nllinkelu ol € dvelato us Toge &l
cile ez trowane una e per il
rollandn, rmn prossBibe o
una un:th deila Marina Milkar
Ma soprattuntn Fosacnlo sona gl
altisshmi costl per Velenrificazione
e (thlsogn dl una grande potenza
padnquella diuna cont-aleelettr
ca, A cihsl apmiunga il Fattoche non
silim.terebbem Ic emisaioniin no
vigatione.
Net fraticn;o peti Fevohurione
delle Bucie & andata in i alradi-
rezione: megdho ngine oen sulla s

"||!

T lqutatte

la susta @ banchung bensl rendoen-
don po pEl “verrde” la proputabe-
ne. Semplificandomolie, si potrel-
be descrhorio come an prooesse
sdinile o gueli avvenu o prer beay-
w ron Vlntmcuzine del motord a
gpl. Ma, sempre nelulondiguesio
paragned, i rechd L cotnpognle
::lﬁ mu;lpz.lnl:rt; Iwun:‘;r;mmn pn.;
toinstal Lamuredi
ﬁhl’ beil ln..lflll,e i g

'_' € un passo avanti « lunlgg a]lrE

22 meglia al fampa della
Toscnee e di Timenin esiste gl dl
teyminal di riganificariune di Ol
(49.1% [ren, 482% Uniper ex
ELCHL 2.7% Gobisd cheflearisli Ja-
oA unpecu dele orensta-
Tt per renedene meno Hgldn Fap-
Pm\\d 0. 11 gas viene
atio arrvare Lguefatic via nave o
titrasfermatn aflo stato
mediante  innalzamenta  della
tenpera L.

Sista penmindo di oeslormare
Falern flancata del terminak: in
tna sar O] centrule ¢ smisme
mentn alla quale dostebhem ag
ganciand le beunline pes [ace la
spelaoar b “starar d senvizio®
In edascun porm, un pn’ crme e
outnbarl fanno fra i deposil di
earburante o ogol dismibetore di
benziia. 3l quale poi | singoll
ez vannn a rilneirsi.

Iny reak:ds, B propetn di "parto
vorde” o Livornn o in fase ancor
r!h evanzata: i gl pub casere w-

zzate non salo per le flote ma
anchie per 1 owezzl wilizzat nella
vk tazitie d; phsetle.
tinimpenmma  noelluitizn
rllh mmnertane | fachi ambenm
T Dal quartier penemie di O 1
spandnta sontolineandn che mi-
rustem, [+DE, Arpat ecommissio.
ne reg

me bzsere una rorto di “mannine
catalitiche” dellelora navi.

Ma agire sul corburanie aignifi-
a mettere mane pon soko a nuiov
prigulsnd tha mde & witivovo si-
sttt di approveigionamentn. Bre
cnehe witthyuesta profilelivaico

gionake hanno indicato in
Ol il migfior standard ambicrm
le possib.le. 1 Tha fatte anche 3
Cibira. 1 polo di ricerea biomar.ng
puldato dal sindoco M5s Nogaria,
i stam tenere pel rguand
dell’offshore,
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ACCOLTA DAI VERTICI DEL. PORTO DI LIVORNO I

MSC “Vita” al terminal Lorenzini

Lagigantesca fullcontainers opera stllarotta conit sud America- [l graziede!l’armatore Aponte

Glanluigi Aponte

LIVORNO - Per lu secondu volis
una mega-full-containers di MSC,
che operasullarottadel sud America,
hu sciluw il lermidon] Loreteini in
Darsena “Toscann, con una delienta
munovrache haimpegnato ilcoman-
dudi hordo, i imorchiatord e i pilon
nelln"stredtona” del Marzoceo. Come
testimoniala foo qul sopra (coresin
dell’ Avvisatore Marittimo) [a nave,
In “Mst Vita"™, largn 48 metn, & pas-
satadi misura ed hapoluto attracean:
alla sponda £st dove erano ad atien-
derla lo stresso armalore Gianluigi
Aponte. 1 litulai del wenninal, con
Emo Lorenzini in festa e i big della
stzssa Mse accompagnati dai vertici
dell’ ngenzia mecomandataria Spa-
domi Present alla manoven anche il

e e

presidentzdell’ AdSPStefanoCorsini
e il sindaen Fil ppo Negaiin,
Aponicharingraziato presidente
Corsini e il comandante della Capi-
1aneria di Porto (Tinseppe Tarzia per
il lnvoro svolto: “Se Corsin: e Tarzin
non fossero intervenuti autorizzando
laMSC Vitaad attraceare in Darsena
Toscana - ha dichiarate - Livomo
uviebbe peno il 205 ded wullico
contenitori. Allri porti precdane
esempio dalla determinazione e il
curagpio con cui ke istiluziom del
porio di Livamo hanno alfrontato 1l
prublema”. Soddisfatio Enio Loren-
ini: “Abbiamo riportato a Livomo
un traffico che avevamo perso - ha

Nella foto: “Msc Vit' afl'ingresso del canale industriale di Livomo,

detto-Cel abbiamofatta: rinpraziola
Capitaneria di Porto, 1" AdSE, ipilot,
cinmarchiaton perl'oliimolavero™.

Msc & sempre pii interessata
al porto Lahronico, facendo pane
anche dell’ ATT che ha vinto la gam
per la gestione del terminal crociere
e tragheiti della Porto 2000 insieme
al pruppo Onoruto, come: scriviamo
S0 questo stesst munert. La conrpa-
gnio ha anche annunciate in quest
giomi. in un meeting n bordo della
M Mervigle®™ v pinership
strtegicacon Lrenitatia che favorim
| trasferimenti su rotain dei st de-
stinafi all'imbarcn nei terminal Msc
di Civitavevchia, Venezine Genova.



L’Avvisatore Marittimo

PORTACONTAINER

Aponte sbarca
a Livorno
per accogliere
Msc Vita

LIVORNO. E la portacon-
tainer pil grande che abbia
maj fatto scalo a Livorno.
Conuna lunghezza totale di
300 metri, una larghezza di
48,24 e una capacita di cari-
codi 8.800 tcu, la Msc Vita é
attraccata lunedi al Termi-
nal Lorenzini (sponda est
della Darsena Toscana) sen-
za incontrare particolari dif-
ficolth. Dopo la Maersk Kimi
deil’agostn 2014, unita da
7mila teu, si registra un altro
record per il porto toscano.«
E un segnale che offre un
orizzonle posilivo, a dimo-
strazione della centralith
che lo scalo labronico ha sa-
puto assumere in questi an-
ni, soprattutto per una com-
pagnia come Msc, che su Li-
vorne ha deeiso di scommet-
tere, rilanciando un nuovo
collcgamento scttimanale
con il Sud America, linca
storica che prima veniva
operata attraverse una joint
venture tra diversi big ope-
rators scrive in una nota
TERTER Ad attendere la
portacontainer ¢'era il nu-
mero uno del gruppo arma-
toriale ginevrino, Gianluipi
Aponle, che ha ringraziato il
presidente Corsini e il co-
mandante della Capitaneria
di Porta Giuseppe Tarzia per
illavorao svolto: «Se Corsini o
Tarzin non fossero interve-
nuti autorizzando la Msc Vi
ta ad attracearc in Darsena
‘foscana - ha dichiarato - Li-
vorno avrebbe perso il 20%
del traffico contenitori. Altri
porti prendano esempino dal-
la determinazione e il corag-
gio con cui le istituzioni del
porto di Livorno hanno af-
frontate il problemas,
«Abbiamo riportato a Livor-
no un traffico che avevameo
perso - ha detto Lorenzini-
Ce I'abbiamo fatta: ringrazio
la Capitaneria di Porto, I'Ad-
sp, i piloti, ¢ i rimorchiatori
per U'ottimo lavoros,
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L'Informatore Navale

Termina VetPort, il programma comunitario
promosso da Port Authority e Plis

Presentato il resoconto finale nella Sala Ferrewd della Fortezza Vecchia

Livorno, 7 novembre 2017 - Sono stati 79 i lavoratori coinvolti tra ltalia, Spagna. Irlanda ¢ Olanda: 6 porti ¢ 23 erminal.
L’Erasmus del lavoro apre i porti curopei ai nostri lavoratori portuali
Formazione ¢ occasioni di interscambio delie professionalitd a livello comunitario in ambito portuale. Nella sala Ferretti della For-
wezza Veochia si & tenwto il seminario conclusive di VETPORT, il progetto coordinate dall’ Autorita di Sistema Poruale del Mar
Tirreno Setientrionale che in tre anni ha permesso ai lavoratori dei porti di Livorno ¢ Piombino di lavorare negli scali portuali
deli’UE t viceversa,
Interscambio, appunto, e occasiond di crescita in un contesto nel quale, a livello nazivnale, si registrano gap di qualitd professionale
rispetlo ai paesi comunitari pi avanzati. Un quadro. dunque, che prometie interessamti prospettive di miglioramento qualitativo
delic competenze. La sirada da segoire & una sola: puntare  sulla lormazione, ¢ Veiport ne € un esempio.
32 manager di terminal, 29 planner che seguone e attivied di piazzale ¢ 18 autisti: in 1otale sono 79 i lavoratoni portuali che nei
periodi di mobilita (36 mesi di lavoro in tutto) sono andati a lavorare nei 23 terminal di sei porti partner del progetio: Cork
(Irlanda): Livorno, Piombino, Veneria, Rotterdam. e Valencia,
II progetto, sviluppato dall” Adsp in sinergia con Provincia Liverno Sviluppo (secield della Provincia di Livorno ¢ defta Port Autho-
rity). € costato 450mila euro ¢ ha definito ¢ modell standardizzati di queste tre ligure professionali, offrendo ai nosiri lavoraton
opportunitd lavorative anche all’estero.
“Vetport — ha detto la dirigente di PLIS, Maria Grazia Loiti = prodetta it sistema portuale dell’ Altoe Tirreno verso una dimensione
curopea, stabilendo standard minimi formativi comuni riconoscibili a livello comunitario che consentano ad un luvoratore portuale
locale di spendersi anche fuori dai confini narionali”.
Tra Livorno ¢ Piombino, i terminal coinvolti sono stati sette: quattro dello scalo labronico e tre del porto piombinese: i lavorstori
nostrani coinvolti in periodi di mobiliti all’estero 50n0 stuti 34
“11 Sistema dell’ Alto Tirreno vanta una tradizione di lungo corso nel campo delta formazione — ha dichiarmo il presidente
dell’ Adsp. Stetano Corsini, a margine dell’evento -; siamo felici di aver portaio a termine guesto progetto europeo, di cui siamo
stati promotori. Le reti di relazioni umane sono pid duratore degli stessi enti che Ye hanno promosse, e siamo convinti che per parla-

re di futero oggi occorra investire sempre di pil sul capitale umano™.
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Il Messaggero Marittimo

Termina «VetPort» programma promosso daftilionity e Plis
«Erasmus del lavoro» apre i porti Ue
ai lavoratori di Livorno e Piombino

LIVORNO - Netla sala Ferretti della Fortezza Vee-
chia si & tenuto teri il seminasio conclusivo di = Vet-
port”, il progeiw coordioato dall’ Aulorid di Sisiena
portuale del Mar Tireno seltentrionale che in tre an-
ni b periiesso i lavoraton degh seali di Livomo e
Piombino di Javorare nepli scali pocnal dell Ue e vi-
veversa, vngliendo cosi Toccasione per uno scamhio
delle professtonatith a livello comunitario.

Inierscambio, appuntu, e occasioni di crescita inun
contesio nel quale, a livello nazionale, si registrano gap

di yualith Bml'assinmlc rispetio il Paessi comunitari pii
avanzati. Un quadro, dunque, che prometie inferessanti
prospettive di miglivemento gualititive delle com-
E:enze. La sirada da sepuire & una sola: puptare sul-
a formirrione, & Vetlport ne £ un escmpio

L'=;Yen'eum formativa concessa dal progrmma ha
coimvolto 32 manager di terminal, 29 planner che se-
suono le antivied di piazzale e 18 autisti: in totale so-
10 79 1 laverateri portuali che pei perodi di mohifita

Erasmus
al lavoro

{36 mesi di lavoro in tullo) sono
:&mlmi a lavorare m'.LZ? terrinal
i sei porti partner det progeno:
Cork (mamg:;; Livome, Piombi-
no, Venezia, Rotterdam, & Valen-
ca.
Il progetio, sviluppato dall’ Ad-
sp in sinerga con Provincia Li-

2 delinito i imocdells stzodiu-
dizzati di queste tre fipure pro-
fessionali, offrendo ai nost In-
vorator opportunitll [avortive an-
che all’esicro.

«Vetport - ha detto la dirigente
di "Plis”, Mada Graria Lot -
rruieua il sistema portuale del-
"Allo Titreno verso una dimen-
sione europea, stabilendo standard

1 seminarie conclusivo del programma comunltario VetPort
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INIT LOATEVI COMUDBL eono-
scibili a livello comunitario che
consentano ad ui lavoratore po-
tunie locale di spendersi anche
Tuori dbiai confiod mazionalie

Tra Livorno e Piombino, | ter-
minal coiovolli sono stati setle:

uattro dello scalo labronico & tre
el parto pioenbinese: | Livaalo-
ri nosteanl coinvolti in periodi di
mobilitd all’estero sono stati 34,

A margine dell’evento in For-
tezza Vecchia, i presidente 1kel-

I’ Adsp. Stefuno Corsini, ha di-
chiarato. «If Sistema dell’ A'to Tir-
N0 vama una tradizione di tun-
go corso nel campo della forma-
ziong; szamo felici di aver porta-
I0 a lermine quesio pgetio cu-
ropeo, di cui siamo statl promo-
tori. Le reti di relaziom vmane so-
no piit durature depli stessi enti
che le hanno promosse, € siamo
convinti ¢he per pardare di futiro
oggi cccommn investire sempre di
pit sul capitale umanos.
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La Gazzetta Marittima

DOMANI NELLA SEDE DEL COMUNE CON PORTO 2000 E ADSP

e ———

Antepnma crociere a Piombino
SliaréiipuntosullaslaglonezmnoonilprogranmadellaTuwmyTennlnaISﬂ

Stefane Corsini

PLOMBINO - Il sindaco Massi-
moGiuliani presenzieriuninconiro
sulla stagione cmcienstica 2048
che a1 svolperd domani, giovedi 9
alle ore 10,30 nella sala consiliare
del Comune. Taleiniziativa- patro-
cinata dal comune di Piombino - 2
coordimata dallit Porto di Livorno
2000} ¢ dalla socielh Tuscany Ter-
minal srl di Pj ina, in aho-
mzinne con di
sistema dell’ Alto Tirreno.

Nell' occasione saranno projenati
video de! tiermitorio di Piombine che
vermanno poi divulgali nel corso
dell*evento crocierstico che si
svolgera a Minmi nel marzo 2018
Saranno presenti olire at sindaco
Gindiani, M vicesindico e assessore
alle attivith produtive Stefanc
Ferrini, il presidente dell’ Autorita
di sistemna portuale del Mar Timeno
Settentrionale Stefano Corsini, it
segretariv generale dell” Aulorit
di sistema portuale del Mer Tirreno
Senentrionale Massimo Provin-

(verue in ulionst pugioa)

Anteprima
crociere

ciali, I'amministratore unico della
Tuscany Terminal stl di Piombino
Carlo Torlai e Lauro Miele, socia
della Tuscany Terminal srl di
Piombino.

[ lavor saranno apenti dal sin-
daco: seguirtnno L proiezione di
video del temritorio ¢ Pintervento
del segretario generale Massimo
Provinciali, \n::tﬂpnld;ltnslurmnl
dibattito: seguiranne infine i soluti
del presidente Stefano Corsini.
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Informazioni Marittime

Nei primi nove mesi del 2017 si registrano dati positivi per I'Autorita di sistema portuale del Mar Tirreno
Centro Settentrionale. Nel porto di Civitavecchia, infatti, a fronte di una contrazione del 6,5% del traffico
di prodotti energetici, carbone e prodotti raffinati, si verifica una decisa ripresa di tutte le altre tipologie di
rinfuse solide (+10%), ed un'ulteriore crescita dei traffici di merci movimentate in colli, Ro-Ro e auto
nuove, merci in container, in sacconi, palletts, con un +4%.

Nel complesso, nel network laziale, rispetto ai primi sei mesi dell’anno si registra una
crescita delle principali categorie merceologiche: +26 per cento traffico complessivo,
+23% merci liquide, +33 per cento le merci solide, cosi da migliorare sensibilmente il
saldo al 30 settembre e lasciar ben sperare per I’ultimo trimestre dell’anno.

Tra le rinfuse solide, in controtendenza rispetto agli ultimi anni, cresce del 43% il
traffico di prodotti metallurgici, minerali e metalli, rispetto al 2016, cosi come il traf-

fico di minerali grezzi cementi e calci +12%, prodotti chimici +14% e fertilizzanti
+26%.

Dall'analisi dei dati emerge che le merci movimentate in colli si affermano quale principale segmento merceologico,
pari a 4,4 milioni di tonnellate, a fronte di 4 milioni di tonnellate di rinfuse solide ¢ 4 milioni di tonnellate di rinfuse
liquide, per 12,4 milioni di tonnellate wotali. Si tratta di un dato significativo che vede una progressiva alfermazione di
tipologie di traffico a basso impatto ambientale e ad alto valore aggiunto sia in termini di impresa che di lavoro,

Anche il traffico di merci movimentate su mezzi pesanti si incrementa del 4 per cento per un totale di 2,7 milioni di
tonnellate e quasi 150 mila mezzi pesanti imbarcati e sbarcati.

In crescita di cltre 40 mila unitd anche il traffico di passeggeri di linea +2,6% con 1 milione e 650 mila passeggeri men-
tre i crocieristi sono quasi 1,7 milioni con un +2% di quelli in turn-around.

Stabile il traffico nel porto di Fiumicino con quasi 2,6 milioni di tonnellate di prodotti raffinati, mentre nel porto di Gae-
ta si registra una netta ripresa dei traffici nel terzo trimesire con un +26% . Nello scalo pontino l'inversione di tendenza,
rispetto al passato, & dovuta alla ripresa del traffico di prodotti raffinati e di carbone, olire che della categoria “altre rin-
fuse solide” che al 30 settembre cresce del 100%. A Gaeta, nel 2017, sono inolire approdate 10 navi da crociera con
circa 4.000 crocieristi.
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Porto, segnali positivi per 'Adsp

Da Molo Vespucci spiegano: “rispetto ai primi sei mesi dell'anno si regi-
stra una crescita delle principali categorie merceologiche: +26% traffico
complessivo, +23% merci liquide, +33% le merci solide, cosi da miglio-
rare sensibilmente il saldo al 30 settembre e lasciar ben sperare per
l'ultimo trimestre dell'anno”

Civitavecchia — “Nei primi nove mesi del 2017 si registrano dati positivi per I'Autorita di Sistema Portu-
ale del Mar Tirreno Centro Settentrionale”.

Parola di Molo Vespucci che prosegue spiegando come nel porto di Civitavecchia, infatti, a fronte di
una contrazione del 6,5% del traffico di prodotti energetici, carbone e prodotti raffinati, si verifica una
decisa ripresa di tutte le altre tipologie di rinfuse solide +10%, ed una ulteriore crescita dei traffici di

merci movimentate in colli, Ro-Ro e auto nuove, merci in container, in sacconi, palletts, con un +4%.

Tra le rinfuse solide, in controtendenza rispetto agli ultimi anni, cresce del 43% il traffico di prodotti
metallurgici, minerali e metalli, rispetto al 2016, cosi come il traffico di minerali grezzi cementi e calci
+12%, prodotti chimici +14% e fertilizzanti +26%.

“Dall’'analisi dei dati — proseguono dall'’Adsp - emerge che le merci movimentate in colli si affermano
quale principale segmento merceologico, pari a complessive 4,4 milioni di tonnellate, a fronte di 4 mi-
lioni di tonnellate di rinfuse solide e 4 milioni di tonnellate di rinfuse liquide, per un traffico complessi-
vo, al 30 settembre, di 12,4 milioni di tonnellate. Si tratta di un dato significativo che vede una progres-
siva affermazione di tipologie di traffico a basso impatto ambientale e ad alto valore aggiunto sia in
termini di impresa che di lavoro. Anche il traffico di merci movimentate su mezzi pesanti si incrementa
del 4% per un totale di 2,7 milioni di tonnellate e quasi 150 mila mezzi pesanti imbarcati e sbarcati. In
crescita di oltre 40 mila unita anche il traffico di passeggeri di linea +2,6% con 1 milione e 650 mila
passeggeri mentre i crocieristi sono quasi 1,7 milioni con un +2% di quelli in turn-around”.

Stabile il traffico nel porto di Fiumicino con quasi 2,6 milioni di tonnellate di prodotti raffinati, mentre
nel porto di Gaeta si registra una netta ripresa dei traffici nel terzo trimestre con un +26% . Nello scalo
pontino l'inversione di tendenza, rispetto al passato, & dovuta alla ripresa del traffico di prodotti raffinati
e di carbone, oltre che della categoria “altre rinfuse solide” che al 30 settembre cresce de! 100%. A
Gaeta , ne! 2017, sono inoltre approdate 10 navi da crociera con circa 4.000 crocieristi.

“Nel complesso — concludono da Molo Vespucci - nel Network laziale, rispetto ai primi sei mesi
dell'anno si registra una crescita delle principali categorie merceologiche: +26% traffico complessivo,
+23% merci liquide, +33% le merci solide, cosi da miglicrare sensibilmente il saldo al 30 settembre e
lasciar ben sperare per F'ultimo trimestre dell'anno”.
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Guardia costiera: sicurezza e ambiente al primo posto

Il nuovo comandante della Capitaneria di porto di Civitavecchia Vincen-
zo Leone si presenta alla citta

CIVITAVECCHIA - il direttore marittimo del Lazio e comandante della Capitaneria di porto di Civita-
vecchia Vincenzo Leone si presenta alla citta.

"Il nostro obiettivo - ha spiegato - & di metterci ancora di piu al servizio della costa laziale e di mettere
a sistema tutte le iniziative prodotte fino ad ora attraverso la collaborazione con tutte le amministrazio-
ni comunali, di fare da collante. Vorremmo fornire una mappatura della costa e delle sue criticita, mol-
te cose sono state gia fatte - ha continuato - ¢'¢ soltanto bisogno di metterle a sistema". Altro obiettivo

& mantenere alto lo standard qualitativo con un occhio di riguardo per la sicurezza di tutta la co-
sta.

"Vorremmo che possa essere definita omogenea - ha evidenziato - lungo tutto il litorale. Faremo una
riunione con le amministrazioni sotto I'egida dell’Anci e presenteremo la mappatura. Il nostro & un ap-
proccio inclusivo e continuera la grande collaborazione con tutte le forze coinvolte come Guardia di
finanza, Carabinieri, Polizia e I'Adsp, con il presidente Francesco Maria di Majo".

Insomma, la Guardia costiera offre le sue competenze di alto livello per fornire un aiuto fattivo e con-

creto per lo sviluppo della sicurezza e dei porti. Altro punto importante nell’agenda del nuovo coman-
dante Leone & I'ambiente.

"Sul tema - ha detto il direttore marittimo del Lazio - il nostro impegno & al massimo livello. Metteremo

in atto varie iniziative di educazione che saranno diffuse dal comando generale, come ad esempio la
formazione nelle scuole”.

Sul fenomeno dei fumi in porto Leone ha spiegato: "C’'é ma & diminuito sensibilmente - ha concluso -
anche i comandanti delle navi e gli armatori sono attenti. Guardia costiera e Adsp continuano il loro
impegno perché il porto diventi green®.

Fra.Bal.
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Informazioni Marittime

Campania, cresce Pil e industria. Presentato il Rapporto
Svimez

Un particolare dinamismo della Regione Campania che, nel 2016, & cresciuta ad un ritmo superiore a
quello di tutte fe altre Regioni italiane, con il +2,4% del Pil. E' quanto registra il "Rapporto Svi-

mez 2017 sull'Economia del Mezzogiorno"”, presentato oggi presso la Camera dei Deputati. I dati po-
sitivi del Rapporto, dopo la grave crisi che ha investito la Campania nell'ultimo decennio, riguardano es-
senzialmente gli anni 2015 e 2016, durante i quali si & avviata una vera e propria svolta nell’'economia
regionale. A fare da traino alla ripresa dell'economia campana, spiega una nota delllamministrazione re-
gionale, & stata soprattutto I'industria, ma hanno contribuito alla ripresa anche il turismgo e, in generale, i
servizi, fornendo un importante contributo a questa fase di crescita.

L'analisi dell’assessare alle Attivita Produttive della Regione Campania Amedeo Lepore

"I dati contenuti nel Rapporto 2017 sull'Economia del Mezzogiorno sono di grande rilievo e mostrano una
eccelfente performance in termini di Pil delfa Campania, che dal 2014 al 2016 é riuscita a recuperare ben
oltre 4 punti percentuali {passando dal -1,7% del 2014 al +2,4% del 2016). Questi risultati sonc partico-
larmente rilevanti perché nascono da un aumento nel 2016 dell'occupazione industriale pari al 5,4% e del
valore aggiunto industriale pari al 5,5%, dimostrando che a spingere la ripresa sono le attivita manifattu-
riere, che finalmente danno alla crescita un carattere strutturale. Sono molto lusinghieri anche i dati rela-
tivi alla passata programmazione 2007/2013 che, grazie all'eccezionale recupero compiuto dalla Giunta
De Luca, hanno superato il 100% della spesa dei fondi strutturali alla data def 31 marzo 2017. La Campa-
nia, inoltre, & in testa alle regioni meridionali nella realizzazione dei Piani Operativi Regionali (POR), con il
47,12% dell'attuazione degli interventi, e seconda in [talia solo all’Emilia Romagna, che tocca il 49,14%,
ma con una quota complessiva da spendere pari a un quarto di quella campana. Risulta molto buona an-
che la posizione della Regione in termini di ripristino dell'efficienza amministrativa. £ buoni sono i dati
relativi all'incremento delf'occupazione, che in generale cresce del 3,8% tra il 2015 e if 2016. 5i tratta di
risultati molto confortanti, che rappresentano pero solo 'inizio di un cammino ancora lungo da percorrere
per riprendere pienamente i livelli precedenti la crisi economica e finanziaria e fare della Campania la Re-
gione piti competitiva per sviluppo economico durature a livelfo nazionale. Sicuramente gia siamo primi
per I'offerta di strumenti per P'attrazione di investimenti produttivi e per la capacita di crescita del sistema
produttivo. Infatti, una parte fondamentale del merito dei risultati positivi del biennio 2015/2016 va a-
scritto al dinamismo delle imprese e degli imprenditori che operano in Campania e delle eccellenze pro-
duttive che hanno saputo cogliere la sfida dell'incremento di produttivita e dell'internazionalizzazione. Le
misure varate dalla Giunta De Luca hanno ottenuto esiti fondamentali in relazione, in particolar modo,
alle politiche industriali, come dimostra il Focus dedicato a guesto tema dal Rapporto 2017 sull'Economia
del Mezzogiorno. Le leggi sulla semplificazione e sulla sburocratizzazione, sull’Industria 4.0 e sull'Econo-
mia Circolare hanno creato un contesto favorevole alla liberta d'impresa, alla diffusione e all'innovazione
delle attivita produttive. Il credito d'imposta nel corso del 2017 ha permesso di realizzare su un totale di
oltre 3 mid di investimenti in Italia, circa 1,3 mid di investimenti industriali nefla nostra Regione.
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- segue

I contratti e gli accordi di sviluppo a partire dal 2015, stanno promuovendo 1,5 Mld di investimenti pro-
duttivi e, dopo il relativo accordo di programma quadro con il Governo, sosterranno 'attuazione di pro-
getti di medie e grandi dimensioni per un un ulteriore miliardo di euro. L'accordo di programma sotto-
scritto con il Gaverno per le aree di crisi industriale permette di finanziare la gran parte defle proposte di
investimento presentate dalfe imprese in Campania, per un totale di altri 500 min circa di investimenti.
Infine, la proposta di una Zona Economica Speciale avanzata dalla Giunta De Luca, che sta per essere
recepita dal Governo, fornira una leva di straordinario valore per I'attrazione di ulteriori investimenti e
per lo sviluppo produttivo della Regione. La Campania, in questo modo, sta dando una spinta energica
alla propria economia e, in particolare, al suo tessuto produttivo, fornendo allo stesso tempo un grande
impulso allo sviluppo e af riscatto dell'intero Mezzogiorno” .
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La Gazzetta del Mezzogiorno

ECONOMIA

INFRASTRUTTURE E TRASPORTI

® Mare di nuove calmo hungo la rotta
Albania-Puglia. EH portodi Bari anticipala
sveglia alle sette, cosl come chiesto da com-
pagnie marittime e conselato albanese.

L'Autoritd di Sistema portuale del Mare
Adriatico meridionale, Ugo Patrenl Grif-
0, ha notificato lerl Vordinanza che «lm-
pone una programmazione dk orarl e di
regoles. B risultato pid evidente & cha viene
wsancita la disponibilitd o predisporre tutth
iservid per garantire gli attracchi a partive
dalle sette, 5plega Patroni Griffl.

L'anticipo era una delle richieste chiave
perché ritenute esserzizle per far fronte
alle esigenze del trasportatord che raovi-
mentano 1l traffico commerciale su mezzi
pesanti e che una volta approdati a Bari
devonn pei proseguire per altre destina-
zloni,

fl dialoge a distanza, ruvido, tra | rap-
presentanti di governo di Tirana e I'Au-
tothta di Sistetna portuale del Mare Adria-
tico meridionale registra adesso toni mili
Le acque erano agitate per via dells ope-
razion] di sbarco nel porto Al Barl. Ope-
tazioni tartauga, secands guanto denun-
cinto da font! albanesl, primo fra. tatil i
conscle generale d"Albaxka a Bard, Adrian
Haskaj, visto che nel mesi estivl e nelle
setiimane festive J'uscita dal porto non &
mat avvenuta in meno di due ore e trenta
minutt. E questo per | eotstrolll lumaca. Ma
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L’ACCORDO TRANSFRONTALIERO
Anche lo scalo albanese si dotera del sistema

«Giadan: le informazioni su passeggeri e merci

Il porto apre in anticipo

dall’'Albania sbarchi alle 7

Patroni Griffi: con Durazzo un ponte tecnologico comune per facilitare i controlli

che culminavano spesso In resplngimenti
di chi non aveva e carte in regola per en-
trare in Europa. [ tempi lunghi sono perd
anche I frutta di pochi varchl e persanale
della Dogana col contagoece.

Dopo] ceffont pelemicl spediti a distanza
da Tirana e respintl al mittente dalle au-
foritd {taltane, tira artadistess. Nonche lerd

le parti (Autorits di sistema portuals e ar-
matoria, ssente Haska), non invitato) aves-
sero fumzto ) alimet della pace. Se da una
parte Y'ordinanza apre il porto un'ora pri-
ma, costringendo tutt! { soggetti che in-
teragiscono (agenti della Dogana In testa)
ad anticipare 1'tnizio del servizio, dall'alira
siabilisce sanzioni (250 eurv di multa) per
gh armatord che not rispettano orari e re-

y TRl
IL FORTO Una degli ingreast delle scalo marittima jloto Tun|

gole.

Troppo presto per capire che cosa suc-
cerlers perché I data di anticipo deghi shar-
chi per H traffico da Enrazzo sard comu-
nicata dali'Auteritd di sisterna portuale en-
tro la fine della settimana e gll armatorl
devonocomitnicare ghoraricons0glornidl
anticipo. Nel frattempo Patront Griffi ha gid
faito parie di quello che
ha promesso dopo le po-
lemiche plovute da Ti-
rana: venivano chiesti
varchi in pid, e di fatto
un Ingresso, primachiu-
s0, & statoattlvaio dal 13
ottobre. Presto, anche
wn altro Ingresso, quelle
i molo San Vi, sard
attrezzato per far fronte
al traffico proveniente
dali’Albania. Per buona
pace deglh autotraspe-
tatori

(ra &) aspetta che an-
che Durarzo faccla b
sua. Perchéda Il, fa notare Patronl Griffl. e
navi partono senza rispettnre orari. Motivi?
Tanti.

Per liberarsh dal fardello di Paesc deila
Marijuana, I'Albanta ha intenstficato i 8-
stemna del controlli proprio nello scato di
Durazzo: Tir tutti sotto lo scanner prima di
potersiimbarcare. Sicché le compagnie ma-
rittime, pur di non perdere l'entrata red-

dittzia che deriva dal garage defla nave ple-
o, atitorizavano a ritardare la levata degll
ormegel. Non potrd pldt funrionare cosl. B
consele Haska] prova a cancellare la storia
recente: wiNel 2016, 2006 le plantagiond di
marijuana scoperte; questanno appena 9.
Guanto al porio dl DBurazo, «f contrelil
verranna fatti fuori, nell'area d'lmbarco si
procederh comequl aBartecloé n camplone
anche perché nel frattempo Durnzzo sl sta
dotando del sisterna utilizzato qui in ltalia,
investendo pld di 100miln euro gid a dl-
sposizione della polizia di frontiern alba-
neses. Patrunl Griffi conferma. Ha gia in-
contraio Artjan Qiricl, direttore genetale
del porto di Durazzo per un accordo in base
al quale condividere [ sistema “Glada" di
registrazione Infarmatica dl passegger] e
veleoll, Dice: «Stiamo creando un ponte tec-
nologicouniforme che consentlrl magyiore
sicurezzn. Le forze dell'ondine ltallane
avranho Informazioni sul passegger prima
chearrivine a Bari ln mododa velocizzare |
controtll alla sbarco e organizzare corske di
defiusso presidinte in maniern funzionales.
E ¢o] gistema «Gladas anche a Durazo,
nessuno dostebbe partire senza averne -
tolo. Chi lo fard sar) respinto velocethents,
senza ingolfare [ fusso d'uscita,

La lista delle buone intenzionl é decli-
nata. La peima prova del fatti sta per ar-
rivare: & quella del via val patalizio degli
albanssf d'ltatts, poca cosa in confronto oi
mesi estivi, ma pur sempre tin mind test.
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Nuovo quotidiano di Puglia

@Gli economisti sottolineano la necessita di azioni volte a sostenere Il Meridione

di Oronze MARTUCCI

Gli economisti delln Svi-
mez da anni sotolincano la
necessith che e politiche o so-
stegno del Mezzogiome sia-
no aivtate tra Je alire da due
misure: la cosiddetta clausola
del 34 per centw, in base nlla
quale le risorse ordinarie che
ia Pubblica amministrazione
centrule destina alle regioni
del Mezzogiomo non devone
mai sccadere al di sotto di
quella quota; 1introduzione
delle Zone Economiche Spe-
ciali come leva di politica in-
dusiriale per lo sviluppe ma-
nifatturiero e logistico del ter-
ritorio meridionale.

Lu prima misuru & stala
prevista nelln prossima legge
i Bilancio: I'alira & gid leg-
ge. a seguito dell’approvazio-
ne del Decrete Mezzogiomo
dell’agosto 2017, Ma per otic-
nere i Asultali auspicati dolla
fiscalitd di vantaggio garanti-
ta anraverso la legge, & neces-
sutio destinure le risurse a po-
chi interventi, mentre il go-
verno ha previsto la possibili-
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«Le Zes come leva di politica industriale:
si punti alla concentrazione delle risorse»

t di istituire 2 Zone economi-
che speciali per ogni Regio-
ne. Tant'? cr: in Puglia si
sta lavorando per la Zes inter-
regionale di Tarnnto collega-
ta alta zona di Matera-Ferran-
dina ¢ per la Zes del Basso
adriatico, facendo Jeva sui
porti di Buri ¢ Brindisi ¢ pre-
vedendo il collegamento con
aree industriali della provin-
cin di Lecce. Le polemiche a
proposite della delimitazione
delle arce, anche non conti-
gue, da tenere nella perimetra-
Zione delle Zes, un compito
affidate alla Regione, non
mancano Iz polemiche.

Nella costruzione delle
Zes, secondo quanto eviden-
ziato nel Rapporio Svimez,
«non contano pit solo lavoro
e capitali per generare produt-
tivith, mu nnche competenze
e connessioni ¢ nel paradig-
ma della nuova economia in-

dustnale, Ia logistica svolge
unt runlo decisivos,

Un caso di suceesso in Eu-
ropa & roppresentato dalle
Zes istivsite in Polonin sin
dal 1993. E W “Flalia, s
I'altro, & il quinto investito-
re”, Di pi: sempre stando al-
le valutazioni degli esperti
deila Svimez, wnslle aree in
cui & stala istituita una Zes,
Ia disoccupazione & inferiore
de] 2-3%, e il Pil & pid alio
del 7-8% nspetto alla media
delle altres.

Dunque, V'istituzione delle
Zone economiche speciali po-
trebbe assumere una valenza
strulegica per il Sud, per di-
versi ordini di motivi.

Primao motive, «Nelle aree
del Mezzogiomo, che hanno
subito nel corso degli ultimi
decenni una rarcfazione degli
investimenti per lo svil
industriale, 1'istiluzione delle
Zes costituisce un veicolo di
grande importanza per rico-
struire e condizioni per una
tipresa strutturale dell’econo-

Via

libern

In Puglia tre
ambulanze per i
neonati: «Parti senza
rischi», Per

l'occasione Emiliano ne ha riservata un'altra
tutta per Renzi, con le ossa rotie dopo la
Sicilia: «Parti tranquillo anche tus.

mia ¢ dei comparti manifattu-
ricti. Le Zes possono mppre-
sentare una leva imporiante
olire che, come si & detto, per
il rilancio dello sviluppo an-
che per 1'ispessimento dell’ap-
ra.nun produttivo meridiona-
&,

Secondo motivo. «Le Zes
coslituiscono  un’opportunith
che va colta anche per muta-
re il volio dellz specilizza-
zione manifattuciera det Sud,
contribuende a tnodificare in
positivo lc debolezze competi-
tive dell'area. Con | attrazin-
ne di imprese di elevaie di-
mensioni, nazionali ed estere,
e la costrutione di filiere radi-
cale sul territorio in grado di
far crescere le piccole € me-
dic imprese meridionali si
pud rivscire a reindirizzore il
sisteiny produttivo verso alli-
vith ad elevato contenuto tec-
nologicos.
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Il Sole 24 Ore

Mezzogiorno, Obiettivo: aprire la prima Zona speciale in primavera

In pole otto porti del Sud
per ospitare le «Zes»

Marzio Bartoloni

== Sono otto i porti che po-
trebbero essere candidati a
ospitareleattese «Zoneecono-
miche specialin, aree delimita-
te a burocrazia zero e con in-
centivifiscaliperattrarreinve-
stimenti, introdotte in [talia
conildecretoSudapprovatola
scorsa estate. In corsa ci sono
infatti Bari, T'aranto, Napoli
(con Salerne), Gioia Tauro,
Augusta (con Catania), Paler-
mo, Cagliari ¢ un ultimo porto
ancora da individuare che do-
vrebbe unire arce delle Regio-
ni Molise e Abruzzo.
Lalistadelle candidaturean-
coranoné ufficiale, madopogli
incontri degli ultimi mesi con
glientilocali it Governo ora sta
approvando ad accelerare sul
decretoattvativo.unDpmeche
hail compitodidefinircirequi
siti per diventare Zes a cui do-
vrebbero cormrisponderele otto
candidate. I tecnici del mini-
stetoperiaCoesioneterritoria-
le-chesatirandole filasugue-
stamisuracherappresentauno
dei piatti forti del decreto sul
Mezzogiorno - stanno infatti
lavorando al testo con Fiden-
tikit di queste aree aburocrazia
zero, con corridoi doganali
semplificati e protocolli che
rendono veloci le transazioni
amministrative. Luoghidove il
credito d'imposta per i) Sud @
esteso sino al 20zo0 e ampliato
sinoai5o milioni persingoloin-
vestimento. Una misura selet-
tiva destinata alle aziende che
abblano interesse ad espottare
olmpartareeche vedanoinuna

semplificazione e accelerazio-
ne deliprocessi doganaliun for-
te vantaggio competitivo,

Nl Dpem che potrebbe ve-
derelaluceafinemesesaranne

decisiilimiti sul perimetrodel- |
leZescheavrannodiritteaibe- |

nefici: sardinfattidefinitoilnu-
mero di ettard ¢ 1a pereentuale
massima di territorioregionale
che puo far parte della Zona
economica speciale. In bilico
anche l'ipotesi di vincolare o
meno ke Zes ad aree portuali si-
gnificative (porti "core™ che
fannopartedcllecetiTen-t}op-
pure che ruppresentino arec
conuna forte vovazionelogisti-
¢a e industriale. Dopo Fappro-
vazionediquestodecretopotra
partire la sclezione delle Zes
che saranno individuate ognu-
na cen un Dpem. Lebicttivo ¢

diarnvare entroba primaveraa |

scegliere la prima Zona specia-
le. Che potrebbe essere Giola
Taurovistochehailsuodossier
praticamente gid pronto. Un
successivo Dpom stabilira poi
le semplificazioni buroceat-
chea cubavranno diritto be 2es

E infine  praticamente

pronto il decreto attuativo di |

un'alira misura per il Mezzo-
ginrno: Ifincentivo «Resto al
Sud» per i nuovi giovani im-
prenditori underss. La misura
¢ stata inviata alla Corte dei

conti per la registrazione. Do- |

polasuapubblicazione inGaz-
2etta dovra essere attivato da
Invitalia lo sporiello per e do-
mandechesard attivodainizio
del prossimo anno,

A, RN
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Quotidiano di Sicilia

Il calo dello scalo palermitano (certificato da Ispra) riguarda sia il numero di passeggeri che il
trasporto delle merci

Porti, i ritardi rallentano lo sviluppo

Per I attracco di Tremestieri (Me)} due anni per validare le procedure necessarie alla sua
costruzione

CATANIA- | bollettini "Porti e Ambiente” diffusi

da Ispra nei mesi d' estate e nel primo mese di

autunno, restituiscono un quadro negativo per

il trasporto merci e persone (croceristica) dei

porti regionali e in particolare per lo scalo di

Palermo.

Il calo - registrato gia nel primo trimestre del

2017 - riguarda sia il numero di passeggeri

che il trasporlo delle merci osservalo anche

nel medio periodo del primo semestre del

2017.

Sebbene in linea con la congiuntura negativa

che interessa allri scali italiani come Ravenna

o Taranto, i dati palermitani rilasciati dal

bollettino "Porti e Ambiente” di Ispra si

discostano dalle stime relative a porti come

Trieste, Livorno o Venezia in cui il dato &

stabile.

Ed infatti, nel porto di Palermo il traffico delle

merci movimentato nel terzo trimestre del

2017 (luglio -settembre) & diminuito del 4,7%,

fermandosi ad 1,6 milioni i tonnellate e non pid

a 1,7 milioni di tonnellate registrate nello

stesso periodo del 2016. Le merci varie sono

diminuite del 4,3 per cento, le merci rinfuse

liquide (olio o petrolio) sono diminuite del 3,5

per cento, mentre le rinfuse secche o solide

{minerali, graniglie etc} sono diminuite del 33,4

per cento.

Ne! bollettino di agosto, in riferimento al primo semestre del 2017 (gennaio -giugno) Ispra ha riportato
una diminuzione della movimentazione delle merci del 2,3 per cenlo per lo scalo di Palermo, che aveva
registrato perd un aumento delle merci varie movimentate (quasi 4 per cento) e una crescita delle
maovimentazioni dei prodotti in container di quasi il 54 per cento. Durante il primo trimestre del 2017
(gennaio -marzo) il porto di Palermo aveva avvertito un aumento del 5,9 per cento di movimentazione
rispetto lo stesso periodo del 2016 ed un aumento del trasporto delle merci varie del 17,2 per cento. |
segnali sono evidentemente discordanti, non ¢' € una crescita stabile, né un una programmazione che
blocchi le fasi di crisi.

Della debolezza delio scalo palermitano ha parlato anche il Ministro dei Trasporti Graziano Delrio
durante la visita all' Autorita portuale fatta il 16 ottobre scorso. Delrio ha parlato chiaramente di "ritardo®
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durante la conferenza stampa a cui hanno preso parte sia il presidente dell' Autorita Portuale della
Sicilia Occidentale Pasqualino Monti sia il sindaco di Palermo Leoluca Orlando. "Veniamo da un ritardo
di un venlennio nell' esecuzione: le condizioni in cui ha operato ad oggi il porto di Palermo - ha
dichiarato il ministro Delrio - veramente non sono adeguate a un grande porto del Mediterraneo,
dobbiamo correre sui pro getti, nan ¢’ & un preblema di risorse, io ho pid soldi che progetti”. La Sicilia
sembra realmente all' abc della programmazione.

Con oltre due anni di ritardo si & riusciti, ad esempio, a validare tutte le procedure necessarie ad avviara
1a costruzione del porto di Tremestieri, in modo da alleggerire il traffico di tir a Messina. Ad ottobre la
Regione Sicilia ha firmato il decreto che rende disponibili 72 milioni di euro per I' ampliamento dell’
infrastruttura e trovato I' accordo con I' impresa costruttrice che dovra completare il iavoro in 18 mesi.
Sempre nel messinese, ma a Milazzo, & stato avviate il progetto HUB tramite partnership stretta dal
Comune di Milazzo, il Centro Mercantile Sicilia, I' Auloritad Portuale Messina -Milazzo e |a Caronle &
Touristi. |l progetto & finalizzato alla realizzazione di un polo urbano integrato tramite centro servizi per
le imprese ed ha per obiettivo lo sviluppo economico del territorio e degli aspetti socio-economici,
insieme alla nascita di nuove infrastrutture che permetteranno il decongestionamento del tessuto urbano
della citla di Milazzo. Anche Ravenna si é atlrezzata di un programma HUB, ma con finalita
decisamente pili specifiche ed utili a migliorare il contesto anche da un punto di vista ambientale.
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Tre aziende in corsa a Vado per le aree ex Tirreno power

di Franco Canevesin

Mcntrc Genova ha il fism sospeso per T sore
degli operi dell’llva di Comigliana, pochi
chilometri pift in 1, 2 Vado in provincin di Savona,
un’alera vicenda sembra avere imboceato la strada
ginsta verso la soluzione. Si tratta dell= arce della
centrale termoclettniea limeno Power, 30 citard
nella zona dove I'aziznda ha
isimesso gli impianti 2 carw-
ne. a un chilometro dal casello
autostradale, vicino al porto di
Vado. «Sono pervenule cinca
50 manifestazoni d'inferesse
da pmi e grandi gruppi. Alme-
nio 30 sono di wriende poten-
zialmente molto interessate a
sviluppare progetti, tanto da
aver g fimmato 1'accordo di
riscrvatezza. Yengone da Su-
dumenca, Europa, sopruttutto
Germania, e dall*labians, spie-
ga Farico Frulo, doetiore rela-
zionicsteme i limeno Power.
1 queste, dieci haano finnato
una lettera d'intenti e declinato il progetto. Tre di
esse finno gil presentato afferte economiche ¢
relatve ofterte di lavoro w 40 dipendenn ogpi in
mobilith. Una quart potnsbbe farsi sivant enro
arca 15 gionii, «Una delle e aziende ® stranie-
ra. le abfre due sono itolianc, una del temitorio ¢
I"altria del Nord haliae, precisa Erulo. 1 settori?
Logistica, munifustturiers ed economia cirvolare,
ossia imprese dedite al recupero di materiali gia
impiceati, ma si sa che sono interessate anche
aziende ulimentari e della meecanica di precisio-
ne. 1l quantum dell’offera & segreto. oIl drver &
I"occupazione de1 40 addeth, Anche se, alla fine,

i posti di tavoro generati saranno di pid, vistoche
le imprese intetessate bbero agginngere una
decina di nuowvi addettt, facctamo inmodo che chi
subentra privileg: | nostri dipendenti-, sottolinea
il manager. 1 area suscita inferesse anche per le
infrastrutmre: un binario dedicato che st raccordn
alla rete ferroviaria e quella portuale, tre accessi

principrd, parte Qe area i truibile perctid libera

da vincoli. Mo quello che fa pily
3 gola & la vicinanza al porto di
Vaulo dove dovreble surgene tr
| pochi mesi I"atzesa piattaforma
| Maersk per navi supercontainer,
con relativi maffici. «Quano agli
spezi, cereiamo di accontenture
il piir possibile le societiiinteres
sates, prosegue Lrulo. «Se riu-
sciamo @ trovare I"accondo con
una dozzing di esse 1" operaziona
si pud dire conelusas, A Vido
i lotti sono cingue ma le trat-
ttive nguardano enche nleunt
sottolotti. Alle we aziende che
finor hanoo awstrato interes-
s¢ maggiore potrebbero essere
assegnati una parie del lomo 1, una del lotto 5 e
pare del 3. La stona di queste aree si trascina da
quando sono state messe a disposizione con il
inno di gualificazione dell’anno scorso, dopo
a rinwncia di Tireno Power a comtinuare a pro-
durre cnergia clettrica a carbone. L nsscgnazione
avviene tramite call, pensita come procedura
er invitane 4 investire nellarey, che interessa
1 Comuni. compresi Vado ¢ Quiliane. [ siti
giit individunti sono 32 per 1.3 milioni di mq
messi u disposizione, con un progetto claborito
da Invitalia il cui scopo & silanciare il termitorio
savonese. (nproduzione riservata)



Il secolo XIX

liva, braccio di ferro Genova -Roma

Esposto dell' azienda contro i lavoratori che occupano la fabbrica. Oggi un nuovo corteo

GENOVA. Per I' liva di Genova sara la giomata

pil lunga. Alla vigilia dell’ avvio del tavolo di

trattativa programmato per domani al Mise,

quella di oggi sara una giornata di

appuntamenti cruciali. Dopo la seconda notte

di occupazione della fabbrica costata un

esposto ai carabinieri per presunti danni dovuti

al farmo della produzione, gli operai dello

stabilimento marceranno in corteo fino alla

sede della Regione Liguria dove saranno

accolti dal governatore Giovanni Toti.

Nel pomeriggio, alle 17, & fissato I' incontro

delie istituzioni liguri con il ministro dell

Sviluppo economicea, Carlo Calenda:

partecipano, oltre a Toti, |' assessore allo

Sviluppo economico Edoardo Rixi, il sindaco

di Genova Marco Bucci, il presidente dell’

Autorita portuale Paolo Signorini. La

sensazione & che gia domani Calenda possa

offrire una qualche forma di apertura sulla

possibilita di discutere la specificita del caso

Genova e dell' Accordo di programma che il

territorio rivendica.

L' llva in amministrazione straordinaria,

intanto, ha presentato un esposta alla stazione

dei carabinieri di Cornigliano - Sestri Ponente

perché ritiene che I' occupazione dello stabilimento abbia causato danni all’ azienda e ai lavoratori. Nell'
esposto si fa riferimento al fatto che chi non aderiva alla protesta & stato allontanato dai reparti e cio ha
determinato lo stop di tutta la produzione. Secondo quanto ricostruito dal Secolo XIX, se lo stabitimento
marciasse a pieno rilma (cosa che al momento non accade) i danni del fermo produzione potrebbero
essere quantificabili in circa un milione di euro al giomo.

Immediata |a replica del segretario della Fiom di Genova: «Quando ¢’ & uno sciopero, gli impianti si
fermano. - spiega Bruno Manganaro-In uno stabilimento siderurgico, si fermano per ragioni di sicurezza
perché qusllo che fanno 100 |lavoratori non possono farlo in 10 e gli impianti vanno messi in sicurezza.
Entrano comunque i lavoratori comandatis.

Dopo lo strappo del sindacato che ha visto Fim e Uilm criticare |' occupazione della fabbrica da parte
della Fiom e il responsabile della siderurgia nazionale, Rosario Rappa, raggiungere Cornigliano per
dare sostegno alla lotta intrapresa, Manganaro spiega che domani si unira ai colleghi al tavolo sul piano
industriale convocato al Mise.

«André da solo e per ascoltare - spiega - per conoscere il piano industriale di Mittal e per ricordare a
tutti, proprieta e governo, che a Genova c' & un Accordo giuridicamente valido che va discusso su un
tavolo ad hoc». |l segretario nazionale dell Fim, Marco Bentivogli, interviene per sottolineare I'
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importante di «ritrovare I' unita» in questi giorni tesi.

«Relativamente all' occupazione, vanno rispettate tutte le mobilitazioni dei lavoratori, occorre rispettare
tutte le posizioni e le sensibilita. - dice Bentivogli - In un momento cosl difficile facciamo tutti insieme
uno sforzo aggiuntivo per trovare le cose che ci accomunana e, tutli insieme, sosteniamo quelle:
Accordo di programma compresos.

A spiegare oggi a Calenda la storia, I' impostazione, la validita giuridica e la non derogabilita dell’
Accordo che dal 2005 lega indissolubilmente spazl (un milloni di mq) e occupati (i 1.499 attuali dopo
averne gil perso 700 rispetlo ai 2.220 scritti sul documentlo) c¢i penseranno Toli & Rixi.

«Chiediamo di capire quale sia il piano industriale di Mittal, quali sono gli investimenti sullo stabilimento
di Genova e chiediamo che ci sia un tavolo di Genova che parta dall' Accordo di programma e che il
governo faccia fronte ai propri impegni. - spiega Rixi - L' asso nella manica & !a buona volonta di tutti.
Andremo a Roma con delle proposte di buon senso e chiederemo al governo di rispettare i patti». L'
assessore si dice «ben contento» di incontrare i lavoratori oggi.

«Chiaramente - aggiunge bisogna guardare avanti perché la situazione non pud rimanere questa in
eterno. Bisogna dare garanzie occupazionali e prospettive alla citta». Rispetto al milione di mq con
banchine in concassione destinati a finire nelle mani di ArcelorMittal Rixi avverte: «Per noi quella non &
un' area qualsiasi, non siamo in Lombardia né in Piemonte: & una delle poche aree pianeggianti
infrastrutturali appetibili nel nostro arco regionale. Non & possibile avere |i un tasso di occupazione
come quello del deserto del Saharan,

«A Genova problemi di ambiente non ce ne sono - aggiunge |' assessore - le attivita che si svolgono a
Comigliano sono pulite perché sono questioni che abbiamo gia affrontato e, se tutti lo avessero fatto per
tempo, forse non ci troveremmo oggi in questa situazione. Non pud pagare un territorio che ha gia
subito allora dei forti ridimensionamenti dal punto di vista occupazionale. Mi auguro che ci sia un' intesa
cal ministro su questi punti & una discussione con la nuova proprieta».

Per essere ancora piu chiaro Toli dice: «Ribadiremo che I' accordo di programma firmato nel 2005 per
noi & almo mento la base sulla quale discutere tutto: diritti e obblighi reciproci che legano questo
stabilimento a quests cittar.
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Il Secolo XIX

UILM E FIM SI DISSOCIANG, MA CON | METALMECCANICI SFILERANNO BANCARI,
PORTUALI E VIGILI DEL FUOCO

llva, la marcia della Fiom su Genova

Corteo dalle 8.30 verso il centro, nel pomeriggio le istituzioni si incontrano con il
governo

«COME I' acciaio resiste la citta». | grossi

mezzi da lavoro in testa, dietro gli operai.

Questa mattina I' liva marcera verso piazza De

Ferrari e il patazzo della Reglone. «La lotta

degli operai genovesi aiuta tutti i lavoratori llva

a livello nazionale.

Dall' incantro di domani {ogai per chi legge,

ndr) cercheremo di capire se ci sono le basi

per trattare». La carica & stata lanciata dal

responsabile nazionzle per la siderurgia di

Fiom Ci gil, Rosario Rappa, che ha incontrato

gli operai in occupazione. E che ha elencato i

tre punti cardinali per cominciare una

trattativa: «Vogliamo un piano industriale, che

ancora manca. Pai un piano ambientale per

Taranto e, infine, che venga rispettato ['

accordo per Genova». E sara una lunga

giornata per la citta intera. Comincera al

mattino, intorno alle 6, quando gli operai che

non hanno presidiato la fabbrica occupata

durante la notte si riuniranno con i loro

compagni e i sindacalisti Fiom davanti alla

portineria di Cornigliano. | mezzi che I' azienda

aveva chiuso alf interno di un recinto che tutti,

all' liva, chiamano «area 51» sono stati imessi

in funzione & sono pronti a partire. «Non ci

fermeranno i blocchi alle inferriate messe dalla sicurezza due notii fa - sottolineano gli operai -
Usciremo tutli @ con noi porteremo i montacarichi, I' hyster, le ruspe. | nostri attrezzin. Dalle 8.30 poi il
corteo muovera i suoi primi passi.

La marcia degli operai llva partira dalla strada a Mare, ultimo avamposto prima dell’ ingresso della
fabbrica, inlormo alle 8.30, 9.00. A soslegno sono altese delegazioni dei lavoratori portuali, dei vigili del
fuoco, di Ansaldo Energia, Fincantieri, Leonardo e anche di Carige, che si uniranno al corteo.
«Siccome ci muoveremo con i mezzi di lavoro dovremmo cambiare il percorso rispetto alla
manifestazione di un mese fay, sottolineano dalla Fiom.

Dalle nove del mattino in avanli, la giornala di passione coinvolgera il traffico urbano dell' intera citta.
Salvo variazioni, il percorso che effetiuera in corteo sara il seguente: dalla strada Guido Rossa, il corteo
si dirigera verso lungomare Canepa. Poi imbocchera via Milano, costeggiando la Culmv, via Buozzi, e
via Gramsci. A questo punto la manifestazione salird in piazza della Nunziata attraversando via delle
Fontane e poi ancora da largo Zecca attraversera le due gallerie per raggiungers piazza Corvetto. Da li
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il corteo attraversera in discesa via Roma passando accanto al la Prefettura per poi arrivare in piazza
De Ferrari. Alle 10. 30 una delegazione di sindacalisti e operai incontrera il presidente della Regione,
Giovanni Toti, che insieme al presidente de! Porto, Paclo Signorini, al vicepresidente della Regione,
Edoardo Rixi e al sindaco Marco Bucci, nel pomeriggio, incontreranno 2 Roma il ministro dello sviluppo
Economico, Carlo Calenda. Quest' ultimo gia I' altro ien, all' annuncio dell' occupazione dello
stabilimento genovese, aveva giudi cato «sconcertanter la mossa della Fiom e degli operai genovesi.
«Al ministro ribadiremo che |I' accordo di programma firmato nel 2005 & la base sulla guale discutere
tutio: diritti e doveri reciproci che legano questo stabilimento a guesta citta», ha commentalo Giovanni
Toti. Sara invece deciso durante il corteo se gli operai attenderanno in presidio I' esito dell' incontro al
ministero, oppure se lo faranno una volta rientrati in fabbrica.

Fincantieri Ansaldo Leonardo Fortuali j. Vigili del Fuoco " Sampierdarena Carige.

ALESSANDRO PONTE
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Gazzetta del Sud

Il mistero del cargo Msc Giannina che era in navigazione tra Giocia Tauro e Genova

Comandante ucraino scomparso Arrestati due
ufficiali della nave

Accusali di aver ucciso e geltato in mare il 54enne Yurii Kharytonov

GENOVA Potrebbe essere vicino alia

soluzione il mistero della scomparsa di Yurii

Kharytonov, 54 anni, il comandante ucraino del

cargo Msc Giannina di cui non si hanno pil

notizie dalla notte del 19 ottobre quando &

sltato visto per I' ultima volta durante la

navigazione della nave (partita da Gioia Tauro)

in mare aperto di fronte alla cosie di Salerno,

In direzione di Genova. Alle 17 di ieri i poliziotti

della squadra mobile e della Polmare sono

saliti a bordo della nave e hanno arrestato, su

richiesta del magistrato, i due ufficiali di

macchina ucrainl Dmytro Savinykh, 44 anni, e

Qleksandr Maltsev di 43, indagati per omicidio

e occultamento di cadavere.

Il pm Marcello Maresca ha richiesto il fermo

per timore che gli indagati potessero fuggire.

Si tratta di un fermo indiziario: gli inquirenti

ritengono di possedere sufficienti indizi per

provare che i due ufficiali hanno ucciso e

gettato in mare il comandante. Le prove per

chiuders 1l cerchio delle indagini sono attese

nelle prossime ore con le perizie disposte per

I' incidente probatorio richiesto dai legali dei

due fermati, gli avvocati Fulvia Nan e Ruggero

Navarra, che erano a bordo della nave a

colloquio con gli assistiti per preparare la

strategia difensiva. | responsi attesi sono quelli

del luminol nelle cabine degl amrestati e su un pontile dove potrebbe essere avvenuto I' omicidio e dell’
identificazione del dna delle macchie rilevate sulle tute dei due ufficiali. Oggi i fermati saranno
interrogati in carcere dal pm e dagli investigatori della sezione omicidi della squadra mobile che
conduce le indagini insieme ai colleghi della polizia di frontiera.

Dell' arresto dei due ufficiali la moglie del comandante scomparso in mare ha appreso con un
messaggic inviato dagli inguirenti che hanno eseguito il fermo. Fin dalla scomparsa del comandante la
donna ha escluso categoricamente che il marito polesse essersi suicidato.

| due fermati erano subito finiti sotto la lente degli agenti per le dichiarazioni fornite durante i primi
interrogatori svolti appena la nave & attraccata a Genova. | due indagati, a differenza di un terzo ufficiale
di macchina, in riferimento a quarto accaduto la sera di giovedi 19, hanno negato che ci fosse stata una
lite, e anche di avere visto il comandante.

Gli agenti, invece, sapevano che il comandante li aveva visti per chiedere loro spiegazioni di due avarie
dei motori avvenuti alcune ore prima durante |a navigazione. Vi fu una discussione di cui ci sarebbe
traccia nella scatola nera della portacontainer.
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L'Informatore Navale

Regione Toscana,ADSP,Autorita Idrica
Toscana,Comune e Asa uniscono le forze Obiettivo
numero 1:dare alla citta un impianto di
depurazione efficiente

Un protocollo di intesa per arrivare a delocalizzare il depuratore del Rivellino

Livorno 7 novembre 2017 — Un accordo strategico per arrivare a delocalizzare il depuratore del Rivelline in un’area di proprietd
della Pon Authority, in fondo a via Enrigues, e per definire un programma di interventi urgenti finalizzati a raggivngere gli

obiettivi di gualitd dello scarico delle acque trattate dall* impianto di depurazione.

Regione Toscana, Autoritd di Sistema Portuale, Autorild Idrica Toscana, Comune di Livorno e Asa uniscono le forze per rag-
giungere un obietiivo comune, ¢ lo fanno aitraverso un protocotio di intesa che recain calee le firme digitali del presidente Enri-
co Rossi. del primo cittadino, Filippo Nogarin, del numero uno della Port Authority deli” Alto Tirreno, Stetano Corsini, del Di-
rettore Generale dell® Autoritd Idrica Toscana. Alessandro Mazzei ¢ del vertice dell” Azienda Servizi Ambiemali, Marcello Tre-

bino.
I quadro di indirizzo progettuale prevede tre step:

- Nella prima tase, che ha gi2 ka copertura finanziaria. viene colmato il deficit depurativo dell’atuale impianto di depurazione
attraverso attivaziene di una nuova linea depurativa dalla polenzialith complessiva di almeno 30,000 abitanti equivalent
(15000 a.c per il civile + 15.000 a.c per Uindustriale). 1F nuovo impianto. ubicato presso la piattaforma per acque industriali di

Paduletta. sard collegato alla pinttalorma di trattamento fanghi esistente ol Picchianti.

-Successivamente verrh completato il teasterimente della linea acque della citd di Livorno mediante la realizzazione di nuove

linee a Paduletta, per una complessiva capacitd di circa 250.000 abitanti equivalenti:

- Nella terza fase si procederd ol trasfedmento anche di wit Ja linea fanghi presso la nuova localizzazione di via Enriques in

localith Paduleua.
Gli enti firmatari si impegnano a recuperare fe risorse necessarie per sviluppare la seconda ¢ terza fase.

Per Corsini, quella formalizzata con "accordo di programma & una collaborazione proficua, ed & la dimostrazione che, insieme.
le istituzioni possono interpretare un rucle di primo piano nella risoluzione dei problemi cittadini: “La delocalizzazione
dell’'impianto di depurazione delle acque reflue dalla zona del Rivellino garantird al porto benefici importanti = ha deno - ¢
contribuird a migliorare la qualith delle acque poruali cosi come richiesto dalla Valutazione Ambicntale Strategica sul Piano
Regolatore Portuale, Crediamo in questo progetto a tal punto da mettere a disposizione della cittadinanza aree di nostra proprie-

13 ad est del terminal ferroviario del Calambrone per it trasferimento del depuratore”.
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- segue

Soddisfatto il primo cittadino: A Livorno si parla di delocalizzare il Rivellino da oltre 24 anni - ha detto Nogarin — ma guesto 2 il
primo vero passo concreto mai [atto. E un'operazione che ba due obiettivi: dotare 2 cind e "area del porto di un impianto di depu-
razione efficiente, in grado di far risparmiare i cittadini. E liberare un’area storica di Livorno, restituendole L dignith urbanistica ¢
1a salubritd ambicntale che meriti, Questo intervento ci permetterd di aprive la Venezia a nuove opponunitd di sviluppo turistico ¢
i valorizzazione monumentale e archiletionica®™.

L’ Asa, in qualitd di gestore unico del servizio idrico integrato (Fornitura acqua potabile, industriale ¢ depuraziong) si impegnerd a
svolgere il ruolo del soggetto attwatore degli interventi del Servizio Idrico Integrato previsti nel presenie protocollo d'imesa ¢ a

rivestire il reolo di pestore di tutte le nuove infrastrutture pubbliche per tale servizio realizzate.
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Accordo strategico
per delocalizzare
depuratore Rivellino

LIVORNQ - Fistridos il prosto-
collo d'intesa per [a delocalizza-
2iune del depusatone del Rivelli-

ne ig ug” d. proprieth della
Pnﬂmin Ii:lmli'(?u via Eu-
riques, ¢ per definire un pro-
grasnma di interventi urgenti fi-
nalizzati a mggiungere gli obist
livi di gualiti dello scarico delle

(continua u pagina 2)

Accordo
strategico

acyque reflue wantate dall impian-
1 di depurazione, Regione To-
seana, Autorith di Sistema por-
e del Mar Tirreno sctientiio-
nale, Amorita ldrica Toscuna, Co-
mune di Livorno e Asa spa (A-
zienda servizi ambieniali che ge-
stisce il scrvizio idnco) uniscono
le forze per raggiungere un obiet-
Uvo comune, ¢ lo fanno attraver-
su un protocullo d'intesy che re-
catin calee ke finme digitli del pre-

sidente Enrica Rossi, del primae
cittadino, Filippo Nogar nu
mero unw della Pa i-
I"'Alte Tirreno, Stelano Corsini,

del dirttote penerale dell” Auto-
rid ldrica Toscuna, Alessundro
Marzei e del vertice dell” Azienda
IS_ervizi Ambientali, Marcello Tre
HILILN

N guadro di indirizzo proget-
tuale prevede tre step:

- nella prima Fase, che ha gili 1a
copertura finanziaria viene col-
mato il deficit depurativo dell’at-
twale impianto di depurazione at-
traverso 1"uitivizione di una nuo-
vit linen depurativa dalla poten-
zialith complessiva di almeno
J0.000  abitanti  equivalenti
{15.000 per il civile + 15.000 per
I"industriale).

1} nuovo impianto, ubicato nel-
la piattaforma per acque indu-
striatli di Paduletly, surd colleguato
alla piattaforma di rattamenio
fanghi esistente al Picchizni

- Successivamente verrd com
pletato il vasferimento della linea
acque della cind di Livomo me-
shiante Brealizzasione i maove lie
nee a Paduletta, per una comples
siva capacild di cirea 250,000 a
hitaati esguividlenti,

- nelly terza fase si procederd al
traslerdmento anche di wita la li
nex funghi presso la nuova loca-
lizzazione di via Cnriques in lo-
calith Paduleua.

Gli enti firmatan si impegnano
a recuperare le risorse necessarie

sviluppare la seconda e 1erza
ase.

Per Corsini, quella formalizza-
ta con I'accordo di programma &
uns collaborazione pmﬁcu.u. ede
la dimostrizione che, insieme, le

1ISUUZION. POSSONO nlerpretare
wn Rules o i s geth ri-
soluzione dei problemi cittadini:
ala deloucalizzarione dell’im-
pianto di depurazione delle acque
reflue dalta zona del Rivellino ga-
rantira al porte benafici impor-
1anti. ha detto - e contnbuird a mi-
aliorare la qualith delle acque por-
tali cosi come richiesto dalla va-
lutazione ambientale sirtegica
sul Piann regolatore poruale. Cre-
diamo in questo propetto a tal
punto da metiere a disposizione
defla cinadinanza aree di nosira
proprictd ad est del termina! fer-
roviario def Calambrone per il 1ra-
sferimento del depurotore~

Soddisfanue anche il sindace
Nogarin: «A Livorno si parla di
delocalizzare il Rivellino da olie
vent anni - ha delto - ma questo &
il primu vero pussu concrew msi
fatto. E un’operazione che ha due
obienivi: doture la ciid e [*area del
porto di un impiznio di depura
rinne ellicieme, in prdodi iy ris
spumiare i aitadini. E hberare
un’area stonca & 1ivornn, rest-
tuendole In dignith urbanisticya e la
salubrith ambientale che merita.
Questo intervento ci permetterd di
aprire ‘a Venezia a nuove oppor-
tunith di sviluppo wristico e di va-
lorizzazione monumentale e ar-
chilettonicis.,

L'Asa, in qualitd di gestore u-
nico de servizio idrico_integrato
(fornitura acqua potzhile, indu-
strivle e depurazione) si impe-
anerd a svolgene il ruolo ded sog-
ﬁsuo atruatore degli intervenii

:] Scrvizio Idrico Integrato pre-
visti nel presente protocollo d™in.
tesa e o nvestive il ruolo di geste-
re di e le nuove infrasuuttuee
pubbliche per tale servizio realiz-
e
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La Gazzetta del Mezzogiorno

AMBIENTE

QUATTRO [ PUNT! CONTESTATI

ILFATTO

Lz Regione aveva chieste diinserire la

valutazione di danno sanitario ma {'Arpa

non ['ha effettuata per gli anni 2016-2017 :

Centrale Enel di Brindisi
la parola al Tar del Lazio

Wwf e ClientEarth impugnano la nuova Aia rilasciata a luglio

e e e
CENERI Ls Dém di Laces ha chisxto Mncldents probatoria

MO MATTA aCHIAMATA 81 POSSOND PRESENTARE IDEE FINO AL 17 HOVEAERE
T Energia rinnovabile

wﬂmdﬁﬁeunuiumimhmh
dl cempestto

1L Cs

‘Taranto invece duumlvﬂllralh
llnllnmemn in xppasite discatiche tn

mattinie assimiladile Al ritun
!ptdlllonﬂ'l'lﬂlell-n\o lnﬂmm

penale e
tiva Dieninans la rentrats Enel d] Brin
diag, 1a plos grande eentrale 1 carbone
ATealln ¢ qualls che cmetie pid anidride
c;?mlm(ls.llmuhﬂd.ltummmnd

0L
In attesa che Ul gtp Amtonia Martald
decinl we moowt tare o mens ba richiveta dl
becidonte probat ke Ormata dal pm
Abslo Coccioll o Lanftanco Marazia per
huumhummdmnam
aasifirate leembssi 13-
sose e | riftuti solidi prodottt nella cen-
trale Enel di Urindin, le sssoclation)
Wu‘lot‘lmblrmdtkdcm&l'l‘lrdel
Latio i anmabare I Antor

thesame dell'itonEzanane sasa, pre-

tegrata Ambientala rilaelats alls rm
feale aFnderien 1le 1] 3 loglio acnes +
vallda sinn al 2pa.

Seno quattro | principall moedvf del
ricorse all'esama ozl clodic] amemind
stranisl Seconda § logall 4) Warde Clien
IF-Irlh. TAa b staa rikesciatn renz u.l
(Vh). dopo un peimo dssenw del Ml
istro defla salute e ded Corsure di Brin-

trn 1 decrets varain {1 28 maggia e

Ao asree laien| pal puntana |l din sagl)

impani saniarl derivant dalleserciza
controic.

eoordinato dal pref. Franeesco Fo-
rasliere ¢ realinie da Arpa Puglia, 18-
oondo U quale ad una magyiors espo-
ainene lle povert sotull e Iumldrkle
prrh.nm.dl]nmhclemdlaﬂmhn
a respiratorie, 1 principali risaitatl dello
stuedla sona stat resi notl quash in anno
prima dol rilascio della nuova Aln
AlEtel, tn tna audizione ol Serate spe
tificatsmentr dedicaty alla sFederdos O
d! Brindisd, risuftati lnoratd nella pro-
cwdura df rinovve SellAks conclusas)
con 1 rilascio del relative decreto o et
w3 luglis,
11 tevo punta 4 ceuura del rinnn
da § Livelll 1dl

terro punts di crasura del ricorss: s
zmdn I pleerrenti, per melte delle w-
non sarchbero st
rhpmnn | parametri Al begee per ab-
hattern In moxdn ph eMener gt Ingud.
manty el dallimptantn. Tnfine, I
trattaments Eegale del rifiuth 1a o
Alaper wete sarebbe ¢ra
vementa carests per uanto ciguarda le
in muteria dl smaltinentn
dei riflutl Un farty, quust, emerso pro-
prio nelimbigine sArabe Feice ddla
mdilm-d:ﬂahmqlﬂl'l‘:‘ln?m
dociata nel sequestro dell’indebito pro-
fitto, pari a circa mezzo miliardo di euro

negli 1imi cinqua annt
LaRegione Pugtia secondo gliatticon-
sultati dalls Gazzrenm, aveva ehissta, for
malmente che nells muers Al conte
fcan T'explistty previsione dl un nuave
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viarichi ”T-I'hflma th-lml].l

Enel cerca innovazione
nella Puglia dei primati
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inequel
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